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2.4 P7593 – železniční přejezd v ev. km 88,497 
 

 

 

2.4.1 Identifikace  
Kraj: Olomoucký 
Okres: Prostějov 
Obec Vrbátky 
Katastrální území: Vrbátky [785822] 
Identifikace přejezdu: P7593 
Evidenční staničení: km 88,497 
Komunikace: silnice III. třídy č. 4354 (III/4354) 

 

2.4.2 Stávající stav – parametry přejezdu 
Zabezpečení světelným zabezpečovacím zařízením se 

závorami bez pozitivního signálu 
Délka přejezdu - stávající    8m   
Šířka přejezdu - stávající    7,5m  
Úhel křížení - stávající    80° 
Traťová rychlost - stávající 100 km/h 
Směrové vedení trati v přímé 
Sklony trati sklon kolejí na přejezdu u koleje č. 1 je -2,23‰, 

koleje č. 2 a 7 (vlečka do cukrovaru Vrbátky) 
mají sklon na přejezdu 0‰. 

Přejezdová konstrukce vnitřní celopryžové přejezdové panely (STRAIL). 
Z vnější strany kolejnic je asfaltová obrusná 
vrstva 

Sklony vozovky 1% vlevo; 0% vpravo; 
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Stávající tříkolejný železniční přejezd v km 88,497 (č. přejezdu P7593) se nachází na celostátní trati 
Nezamyslice - Olomouc, u žst. Vrbátky na silnici III/4353 Hrdibořice - Dubany. Vozovka je s živičným 
krytem (asfalt).  

Stávající šířka komunikace je v místě přejezdu 7,50 m. Přejezd je v současné době zabezpečen 
světelným zabezpečovacím zařízením se závorami bez pozitivního signálu. Úhel křížení s pozemní 
komunikací je 80°. Stávající traťová rychlost na koleji č. 1 je 100 km/h, u koleje č. 2 a 7 je to 40km/h. 

Přejezd se nachází na trati v  přímé. Přejezdovou konstrukci na vozovce tvoří vnitřní celopryžové 
přejezdové panely (STRAIL). Z vnější strany kolejnic je asfaltová obrusná vrstva. Kolejnice v místě 
přejezdu jsou uloženy na dřevěných dubových pražcích. 

Železniční přejezd není odvodněn. 

2.4.3 Statistické vyhodnocení nehod 
Dle statistického vyhodnocení nehod v mapě (https://nehody.cdv.cz/statistics.php) se na žel. přejezdu P7593 a 
jeho blízkosti od ledna 2006 po současnost stala jedna nehoda, srážka s vlakem s těžkým zraněním řidičky 
osobního automobilu. V roce 2015 zde narazilo nákladní auto do závor žel. přejezdu. Dále se v blízkém okolí od 
roku 2014 stalo několik drobných nehod bez vážných zranění. 

     

 

2.4.4 Varianta zrušení přejezdu bez náhrady 
Tato možnost by přicházela v úvahu, pokud by se prokázalo, že je přejezd nevyužíván či existuje 
alternativní objížďka kratší než 5 km a je vedena přes bezpečnější křížení pozemník komunikace s 
dráhou. V současném stavu neexistuje alternativní objížďka kratší než 5km. Ve stávajícím stavu je 
možné objet žel. přejezd  po ul. Majakovského (sil III/4357) dále po ul. Čs. Odboje - Vrahovice a ul. 
Fibichova - Držovice(sil. III/44932) pokračováním na sil III/4353 vedoucí do obce Dubany. S Duban po 
sil. III/4354 do Vrbátek, kde se odbočí na sil. III/4357 vedená zpět do Vrahovic. Délka alternativní 
objížďky je 13,3 km. 
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2.4.5 Varianta ponechání přejezdu 
Ve variantě zachování přejezdu je koncepčně sledováno: 

zabezpečení přejezdu novým přejezdovým zabezpečovacím zařízením světelným se závorami 
je uvažováno sekvenční sklápění závor 
nové vedením chodníku pro pěší přes přejezd – ukončeno v napojení na chodník ve směru obce 
Štětovice (křižovatka silnice III/3677 a III/4354) a ve směru ke křižovatce silnice III/4354 a ulice 
k výpravní budově ŽST Vrbátky 
komplexní modernizace vlastní konstrukce přejezdu v závislosti na novém návrhu koleje – návrh 
zesílené konstrukce pražcového podloží, nové přejezdové konstrukce, napojení komunikace 
(živičné souvrství, konstrukční vrstvy vozovky, odvodnění.) 

 

Doba uzavření přejezdu po modernizace trati 

Na základě přibližovacích úseků přejezdu byla vypočítána doba uzavření přejezdu v době dopravní 
špičky pro 2 scénáře – maximální doba uzavření přejezdu pro maximální rozsah dopravy a scénář dle 
pravidelného GVD. Délka uzavření přejezdu se předpokládá v rozsahu 10:23 – 21:20 min., tzn. v rámci 
60 min bude přejezd uzavřen v rozsahu 17–36 % času. Délka uzavření přejezdu je závislá na režimu 
stavění vlakové cesty a na rozsahu GVD. V době dopravní špičky se uvažuje intenzita železničního 
provozu 7-8 vlaků/60 min. Skutečná doba uzavření přejezdu je závislá na tom, zda je uvažováno včetně 
jedoucího nákladního vlaku či se jedná o scénář bez nákladního vlaku, který se bude opakovat během 
několika dopravních špiček denně, jelikož nákladní doprava na této trati je minoritní. 

 

 

 

Obrázek výše představuje výřez GVD, kde jsou možné vidět časové polohy vlaků v ŽST Vrbátky v čase 
6:50 – 7:50 hod. 

 

Na obrázku výše je znázorněn přibližovací úsek přejezdu P7593 ze směru od Olomouce. V přibližovacím 
úseku přejezdu neleží žádná zastávka. 

 

Olomouc 
 

Vrbátky 
 

Prostějov 
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Na obrázku výše je znázorněn přibližovací úsek přejezdu P7593 ze směru od Prostějova. V přibližovacím 
úseku přejezdu leží zastávka Kraličky. 

Úprava přejezdové komunikace  

Na tomto křížení dojde ke zdvoukolejnění železniční trati. Bude vybudována jedna nová přejezdová 
konstrukce a tři stávající budou zrekonstruovány. Železniční přejezd bude tvořen vnitřními a vnějšími 
celopryžovými přejezdovými panely. Přejezdová konstrukce bude doplněna pojistkami proti posuvu, 
které zajistí jeho stabilizaci. Vnější panely budou uloženy na přejezdových závěrných zídkách a patách 
kolejnic. Závěrné zídky budou uloženy do lože z cementové malty M25 XF4 na prefabrikované 
základové bloky B 35 uložené na podkladní beton C16/20 XC2. Vnitřní panely pro rozchod kolejí 1435 
mm budou uloženy na patách kolejnic.  

Přejezdové konstrukce jsou navrženy s šířkou 12,00 m a 13,00 m a délkou 4,60 m. 

 

V rámci rekonstrukce přejezdu bude rekonstruována přilehlá část sil. III/4354 v rozsahu do vzdálenosti 
min. 10,0 m vpravo i vlevo od osy koleje, kdy dojde k výškové úpravě vozovky.  

Komunikace je navržena v kategorii S 7,5/70 s šířkou zpevněné plochy 7 m. Vlevo je vedena cyklostezka 
šířky 3,5 m, která prodlužuje stávající cyklostezku mezi obcemi Vrbátky a Štětovice. 
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V místě odstraněné komunikace a bude zřízená nová konstrukce vozovky a chodníku dle katalogového 
listu TP 170 

Napájení PZZ 

Ve stavícím stavu je napájení nn přejezdu zajištěno ze stávající výpravní budovy z přípojky nn od EG.D, 
a. s., které bude zachováno do doby modernizace kolejiště. Při modernizaci kolejiště se předpokládá 
napájení z nové trafostanice zbudované ve stávající budově ve správě Správy železnic, statní organizace 
v žst. Vrbátky. Přívodní napájecí vedení nn z nové trafostanice pro zabezpečovací zařízení a je 
výhledově zahrnuto v rámci přejezdu. Novou úprava přejezdu a komunikací budou dotčeny stávající 
inženýrské sítě cizích správců a Správy železnic, statní organizace, které budou prostorově přeloženy 
dle příslušných platných norem ČSN. 

2.4.6 Varianta náhrady/kompenzace přejezdu  
2.4.6.1 Východiska návrhu 

Funkce 
přejezdu 

Převáděna krajská komunikace silnice III/4357 
 

Sledované 
a 
hodnocené 
alternativy 

Nemožné zrušení bez náhrady, hledána kompenzace formou MÚK 
Stávající přejezd umístěn v intravilánu, bezprostřední zástavba, přilehlé 
křižovatky/odbočení.  
Alternativně sledováno přemístění křížení mimo zastavěné území 
 
Sledované alternativy ponechání místa křížení 
Obec Vrbátky tvoří trojice osad Vrbátky, Štětovice, Dubany, které jsou porpojena 
nejkratší spojnicí právě přes železniční přejezd. Z pohledu obce je proto klíčové 
zachování spojnice co nejkratší – nejenom pro cyklisty a pěší, ale i obecně pro 
veškerou silniční dopravu.  
 

 
Varianta silniční nadjezd v místě přejezdu 
Výhody – zachování nejkratšího propojení Štětovice – Vrbátky - Dubany 
Nevýhody  
–  náročné na průchodnost a projednatelnost, dopad do zastavěného území. 
Množství kolizí a očekáváných přeložek. 
– dopad na úpravy místních komunikací a obsluhy území 
– očekávané vysoké investiční náklady (nadjezd přes 4 koleje a místní komunikace)   
 



  Modernizace trati Olomouc – Prostějov  
                                                                                             Technicko-ekonomická studie, náhrad železničních přejezdů  

A. Souhrnná technická zpráva 

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.                                                                                                                     81 

 
 
Varianta silniční podjezd v místě přejezdu 
Výhody – zachování nejkratšího propojení Štětovice – Vrbátky – Dubany 
              – menší dopady na zstavěné území 
Nevýhody –  provozní nároky na čerpání srážkové a případně podzemní vody, 
dopady v případě nefunkčního odvodnění (dočasná uzávěra komunikace, atp) 
 
Sledované alternativy změny místa křížení 
Ve variantě přemístění bylo hlavním kritériem pro změnu umístění křížení – osazení 
mimo zastavěnou oblast obce a vyhnutí se vlastní ŽST Vrbátky – tak, aby byly 
překračovány pouze traťové koleje méně náročným silničním nadjezdem.    

 

 
 
ZÁVĚR: po projednání se zástupci obce Vrbátek a Olomouckého kraje byly po dohodě 
se zadavatelem studie zpracovány a celkově vyhodnoceny dvě varianty náhrady 
přejezdu. Varianta silničního nadjezdu mimo zastavěnou oblast (obchvat obce) a 
varianta silničního podjezdu v ose stávajícího přejezdu.  

Podmínky 
pro změny 
v území 

Východiska návrhu z pohledu obce: 
Zachování co nejkratšího propojení – pěší cyklisti mezi osadami Vrbátky, Štětovice, 
Dubany. Vyplývá pro variantu silničního nadjezdu mimo místo křížení návrh podchodu 
v místě přejezdu  
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Zajištění kvalitativně stejné obsluhy území – podchodem zajistit mimořádný průjezd 
techniky  

  

2.4.6.2 Náhrada přejezdu novým silničním nadjezdem  
Návrh pozemních komunikací  

Tato varianta rušeného žel. přejezdu nahradí původní úrovňové křížení trati se silnicí III/4354 
mimoúrovňovým v žel. km 87,671. Při přeložce silnice III. třídy dojde k úpravám napojení na silnice 
III/3677 a III/4357 pomocí okružních křižovatek, jejichž vnější průměry jsou navržené: D1 = 45 m 
s III/3677 a D2 = 35 m s III/4357. Celková délka přeložky bude cca 890 m. 

Silnice III/4354 bude na straně obce zaslepena. Na druhé straně dojde k přeložce a propojení se silnicí 
III/3677 v kategorii S 7,5/70 a délce 340 m. Kvůli následujícímu zrušenému přejezdu P7594 je 
v polovině přeložky navržena křižovatka pro přístup k areálu cukrovaru. Z této nové komunikace je 
navržena cyklostezka šířky 3,0 m směrem k obci, která překonává trať podchodem. Chodník vede 
částečně podél přeložky od obce Štětovice a za křižovatkou se napojí na trasu cyklostezky. Ze strany 
obce je chodník ukončen jak schodištěm, tak pokračujícím chodníkem podél cyklostezky. 

 

Návrh přemostění 

Charakteristika silničního nadjezdu na novém obchvatu obce Vrbátky 
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Převáděná komunikace Silnice III/4354, ve směrově přímé 

Přemosťovaná překážka Železniční trať č. 301– 3 koleje, ve směrově přímé 

Charakteristika objektu: Nosná konstrukce z monolitického předpjatého betonu, spojitý 
dvoupolový nosník, široký jednotrám. 
Monolitická železobetonová spodní stavba tvořena krajními 
opěrami se šikmými samostatně založenými křídly a 
mezilehlou podpěrou, hlubinně založenými. 

Statické působení: Spojitý nosník 

Úhel křížení: 67° (silnice III/4354 s tratí) 

Šikmost mostu: - (90°) 

Počet mostních otvorů: 1, 2 

Rozpětí mostu/jednotlivých 
polí: 

22,00 m + 22,00 m 

Délka přemostění: 42,8 m 

Šířka mostu: 9,10 m 

Volná šířka na mostě3): 7,50 m 

Stavební výška1): 1,39 m 

Min. volná výška pod mostem2): 7,00 m + 0,05 m rezerva 

Šířka průjezdného prostoru na 
mostě vč. bezpečnostního 
odstupu: 

Silnice III/4354: 
7,5m (kategorie silnice S7,5/-) 

Min. volný mostní průřez  pod 
mostem vč. rezervy: 

VMP 3,0+0,125 m rezerva/nástupiště 
 

Přidružené části k mostnímu 
objektu: 

- 

1) Měřeno od spodní hrany nosné konstrukce k niveletě koleje/k niveletě pozemní komunikace. 
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2) Výška průjezdného/průchozího prostoru dle čl. 5.3.3, čl. 6.1.2.1 a čl. 6.1.3.3 ČSN 73 6201. 
3) Nejmenší šířka mezi vnitřními líci stálých bočních překážek (zábradlí, zábradelní svodidlo). 

Budoucí správce mostního objektu a přidružených částí k mostnímu objektu 

Silniční nadjezd/železniční 
podjezd vč. přidružených 
opěrných zdí pozemní 
komunikace. 

Správa silnic Olomoucké kraje, příspěvková organizace 
 

 

Charakteristika mostního objektu – podchodu pro pěší a cyklisty. 

 

Převáděná trať Železniční trať č. 301– 4 koleje, ve směrově přímé 

Přemosťovaná překážka Sdružená stezka pro chodce a cyklisty 

Charakteristika objektu: Uzavřený monolitický železobetonový rám typ Z2  dle MVL 110 
s rovnoběžnými křídly a přidruženými rampami sdružené 
stezky pro chodce a cyklisty a schodištěm včtechnologie 
čerpání vody, plošně založený.  

Statické působení: Rám 

Úhel křížení: 90° (trať se sdruženou stezkou pro chodce a cyklisty) 

Šikmost mostu:  - (90°) 

Počet mostních otvorů: 1 

Rozpětí mostu: 4,40 m 

Délka přemostění: 4,00 m 

Šířka mostu: 27,75 m 

Volná šířka na mostě3): 27,15 m 

Stavební výška1): 1,25 m 
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Min. volná výška pod mostem2): 2,50 m + 0,15 m rezerva 

Volný mostní průřez na mostě 
vč. rezervy: 

VMP 3,0 + 0,125 rezerva 
 

Průchozího prostoru pod 
mostem vč. bezpečnostního 
odstupu: 

Sdružená stezka pro chodce a cyklisty: 
0,25 m bezpečnostní odstup + 2,00 m + 1,50 m + 0,25 m 
bezpečnostní odstup 

Přidružené části k mostnímu 
objektu: 

Přístupový rampa sdružené stezky pro chodce a cyklisty vlevo 
dl. 45,00 m. 
Přístupová rampa sdružené stezky pro chodce a cyklisty vpravo 
dl.36,00 m. 
Schodiště vlevo. 

1) Měřeno od spodní hrany nosné konstrukce k niveletě koleje/k niveletě pozemní komunikace. 
2) Výška průjezdného/průchozího prostoru dle čl. 5.3.3, čl. 6.1.2.1 a čl. 6.1.3.3 ČSN 73 6201. 
3) Nejmenší šířka mezi vnitřními líci stálých bočních překážek (zábradlí, zábradelní svodidlo). 

Budoucí správce mostního objektu a přidružených částí k mostnímu objektu 

Železniční most/podchod Správa železnic, státní organizace 
Přístupové chodníky  a rampy 
cyklostezky vč. technologie 
čerpání vody 

Obec Blatec 

 

Rozvody a přeložky NN/VN 

Nově bude zbudováno osvětlení pro nový chodník a podchod. Pro čerpadlo vody v případě zatopení 
bude vybudována nová přípojka nn od EG.D, a. s. v případě výstavby před modernizací trati. Při 
modernizaci kolejiště se předpokládá napájení z nové trafostanice zbudované ve stávající budově ve 
správě Správy železnic, statní organizace v žst. Vrbátky. Přívodní napájecí vedení nn z nové trafostanice 
pro čerpadlo s osvětlením a je výhledově zahrnuto v rámci zrušení přejezdu.  

2.4.6.3 Náhrada přejezdu novým silničním podjezdem 
 

Návrh pozemních komunikací  

V této variantě rušeného přejezdu je navržen podjezd jako sdružený 3 otvorový uzavřený 
železobetonový rám o světlosti 3,0 m + 7,5 m + 3,0 m. Podjezdná výška hlavního otvoru je navržena na 
4,5 m s šířkovým uspořádáním převáděné komunikace S 7,5. Otvory pro vedení chodníků jsou 
navrženy na průchozí výšku 2,5 m a šířku 2,0 m. 

Křižovatka silnic III/3677 a III/4354 je navržena jako okružní s vnějším průměrem D = 35 m a bude 
odsunuta od obce Vrbátky tak, aby byl zpřístupněn areál cukrovaru. Přeložka silnice III/3677 je 
navržena jako S 7,5/70 v délce cca 250 m. 

Místní komunikace u žst. Vrbátky bude zaslepena a se silnicí III/4354 propojena nově navrženou 
komunikací MO2 8,5/8,5/50 s jednostranným chodníkem vpravo šířky 2,0 m. Délka nově navržené 
komunikace je cca 200 m.  
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Návrh přemostění 

Charakteristika mostního objektu – silničního podjezdu 

 

Převáděná trať Železniční trať č. 301– 4 koleje, ve směrově přímé 

Přemosťovaná překážka Místní komunikace s přidruženými obousranými chodníky, ve 
směrově přímé 

Charakteristika objektu: Polootevřený monolitický železobenový rám typ Z3 nebo typ 
ZBN  dle MVL 110 s rovnoběžnmi zavěšenými křídly hlubinně 
založený. 
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Statické působení: Rám. 

Úhel křížení: 74° (trať s místní komunikací) 

Šikmost mostu: Levá (74°), ve směru staničení trati 

Počet mostních otvorů: 1 

Rozpětí mostu/jednotlivých 
polí: 

14,50 m (kolmá), 15,10 m (šikmá) 

Délka přemostění: 13,00 m (kolmá), 13,55 m (šikmá) 

Šířka mostu: 29,30 m 

Volná šířka na mostě3): 28,70 m 

Stavební výška1): 1,60 m 

Min. volná výška pod mostem2): Místní komunikace: 
4,50 m + 0,15 m rezerva 
Sdružená stezka pro chodce a cyklisty: 
2,50 m + 0,15 m rezerva 

Volný mostní průřez na mostě 
vč. rezervy: 

VMP 3,0 + 0,125 rezerva 
 

Šířka průjezdného, průchozího 
prostoru pod mostem vč. 
bezpečnostního odstupu: 

Místní komunikace: 
0,50 bezpečnostní odstup + 6,50 m (mezi odraznými obrubami) 
+ 0,50 m bezpečnostní odstup 
Stdružená stezka pro chodce a cyklisty  vpravo: 
0,25 m bezpečnostní odstup + 2,00 m + 0,25 m bezpečnostní 
odstup 
Stdružená stezka pro chodce a cyklisty  vlevo: 
0,25 m bezpečnostní odstup + 2,00 m + 0,25 m bezpečnostní 
odstup 

Přidružené části k mostnímu 
objektu: 

Betonová vana jakou součást pozemní komunikace š. 9,00 m, 
dl. 114,00 m vč. technologie čerpání vody. 
Opěrné zdi podél chodníku vpravo dl. 66,50 m. 
Opěrné zdi podél chodníku vlevo dl. 66,50 m. 

1) Měřeno od spodní hrany nosné konstrukce k niveletě koleje/k niveletě pozemní komunikace. 
2) Výška průjezdného/průchozího prostoru dle čl. 5.3.3, čl. 6.1.2.1 a čl. 6.1.3.3 ČSN 73 6201. 
3) Nejmenší šířka mezi vnitřními líci stálých bočních překážek (zábradlí, zábradelní svodidlo). 

Budoucí správce mostního objektu a přidružených částí k mostnímu objektu 

Železniční most/silniční podjezd Správa železnic, státní organizace 
Betonová vana jako součást 
pozemní komunikace vč. 
technologie čerpání vody. 

Správa silnic Olomoucké kraje, příspěvková organizace 

Chodníky a sdružené stezky pro 
chodce a cyklisty vč. opěrných 
zdí. 

Obec Vrbátky 
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Rozvody a přeložky NN/VN 

Nově bude zbudováno osvětlení pro nový chodník s komunikací. Pro čerpadlo vody v případě zatopení 
bude využita stávající přípojka nn od EG.D, a. s., která bude zrušena v případě modernizací trati. Při 
modernizaci kolejiště se předpokládá napájení z nové trafostanice zbudované ve stávající budově ve 
správě Správy železnic, statní organizace v žst. Vrbátky. Přívodní napájecí vedení nn z nové trafostanice 
pro čerpadlo s osvětlením a je výhledově zahrnuto v rámci zrušení přejezdu. Možný výskyt vody bude 
stanoven až v dalším stupni projektové dokumentace dle provedení podjezdu. Přívodní napájecí vedení 
nn s přípojku je výhledově zahrnuto v rámci zrušeného přejezdu. 

2.4.7 Vyhodnocení rizik variant 
Rekonstrukce žel. přejezdu  

Vzhledem tomu, že žel. přejezd je již vybudován, nepředpokládají se při jeho rekonstrukci zábory cizích 
pozemků a s tím spojené problémy s projednáním nového návrhu.  

Nevýhodou je možné riziko střetů vozidel či chodců s vlaky vzhledem k údajům ze statistického 
vyhodnocení nehod. 

Výhodou jsou relativně nízké náklady na rekonstrukci žel. přejezdu. 

Zrušení žel. přejezdu - „OBCHVAT“ 

Vybudováním přeložky dojde k záborům cizích pozemků a bude nutné vybudovat dvě okružní křižovatky 
a nový silniční nadjezd. Ten je situován do místa trati, kde se přemosťují pouze dvě traťové koleje.   

Výhodou přeložky je odstranění úrovňového křížení komunikace s tratí a eliminace střetů vozidel či 
chodců s vlaky. 

Nevýhodou jsou vyšší investiční náklady na přeložku a dvojí přemostění – podchod v obci u stávajícího 
přejezdu a silniční nadjezd. 

Zrušení žel. přejezdu - „PODJEZD“ 

S ohledem na blízkost žst. Vrbátky a vlečkové koleje včetně nákladiště cukrovaru Vrbátky není možné 
realizovat významné zdvihy koleje a okolní dotčené komunikace budou muset být směrově a výškově upraveny. 

Nevýhodou jsou předpokládané vyšší investiční náklady – rozsah izolační vany, most přes 4 koleje, 
i provozní náklady – nutné čerpání vody, předpoklad vysoko položené HPV a s tím spojené riziko nefunkčnosti 
izolace. 

Výhodou této varianty je zachování stávající průchodnosti jak pěší tak silniční ve směru Dubany – 
Štětovice. 

 

2.4.8 Přílohy studie k návrhu přejezdu 
 

B.1 SITUACE 1:1000 
B.1.4.1 SITUACE P7593 km 88,497 - zrušení, VARIANTA OBCHVAT 
B.1.4.2 SITUACE P7593 km 88,497 - zrušení, VARIANTA PODJEZD 
B.1.4.3 SITUACE P7593 km 88,497 - zachování var 2  
B.2 SITUACE SE ZÁKRESEM DO ÚPD 
B.2.4.1 SITUACE V ÚPD P7593 km 88,497 - zrušení 
B.3 SITUACE ZÁBORU SE ZÁKRESEM DO KN 
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B.3.4.1 SITUACE P7593 km 88,497 - zrušení, VARIANTA OBCHVAT 
B.3.4.2 SITUACE P7593 km 88,497 - zrušení, VARIANTA PODJEZD 
B.4 PODÉLNÉ PROFILY KOMUNIKACÍ 
B.4.4.1 PODÉLNÝ ŘEZ SILNICE - P7593 km 88,497 - zrušení, VARIANTA OBCHVAT 
B.4.4.2 PODÉLNÝ ŘEZ SILNICE - P7593 km 88,497 - zrušení, VARIANTA PODJEZD 

 

 

 


