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A. Souhrnna technickd zprava

2.4 P7593 - Zelezni¢ni prejezd v ev. km 88,497

2.4.1 Identifikace
Kraj: Olomoucky
Okres: Prostéjov
Obec Vrbatky
Katastralni Gzemi: Vrbatky [785822]
Identifikace prejezdu: P7593
Evidenéni stanicent: km 88,497

Komunikace:

silnice 1. tridy €. 4354 (111/4354)

2.4.2 Stavajici stav — parametry prejezdu

Zabezpeceni

svételnym zabezpecovacim zafizenim se
zavorami bez pozitivniho signalu

Délka prejezdu - stavajici 8m

Sitka prejezdu - stavajici 7,5m
Uhel kiizeni - stavajici 80°
Tratova rychlost - stavajici 100 km/h
Smérové vedeni trati v pfimé

Sklony trati

sklon koleji na prejezdu u koleje €. 1 je -2,23%.o,
koleje ¢. 2 a 7 (vlecka do cukrovaru Vrbatky)
maiji sklon na prejezdu 0%eo.

Prejezdova konstrukce

vhitfni celopryZové prejezdové panely (STRAIL).
Z vnéjsi strany kolejnic je asfaltovd obrusna
vrstva

Sklony vozovky

1% vlevo; 0% vpravo;
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Stdvajici tfikolejny Zelezni¢ni prejezd v km 88,497 (C. prejezdu P7593) se nachazi na celostatni trati

Nezamyslice - Olomouc, u Zst. Vrbatky na silnici 111/4353 Hrdibofice - Dubany. Vozovka je s Zivicnym
krytem (asfalt).

Stavajici Sitka komunikace je v misté prejezdu 7,50 m. Prejezd je v soucasné dobé zabezpecen
svételnym zabezpecovacim zafizenim se zdvorami bez pozitivniho signalu. Uhel kfizeni s pozemni
komunikaci je 80°. Stavajici tratova rychlost na koleji €. 1 je 100 km/h, u koleje ¢. 2 a 7 je to 40km/h.

Pfejezd se nachazi na trati v primé. Prejezdovou konstrukci na vozovce tvofi vnitfni celopryzové
prejezdové panely (STRAIL). Z vnéjsi strany kolejnic je asfaltovd obrusna vrstva. Kolejnice v misté
prejezdu jsou uloZzeny na dievénych dubovych prazZcich.

Zelezni¢ni pfejezd neni odvodnén.

2.4.3 Statistické vyhodnoceni nehod

Dle statistického vyhodnoceni nehod v mapé (https://nehody.cdv.cz/statistics.php) se na Zel. prejezdu P7593 a
jeho blizkosti od ledna 2006 po soucasnost stala jedna nehoda, srazka s vlakem s tézkym zranénim ridicky
osobniho automobilu. V roce 2015 zde narazilo nakladni auto do zavor Zel. ptejezdu. Déle se v blizkém okoli od
roku 2014 stalo nékolik drobnych nehod bez vainych zranéni.
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2.4.4 Varianta zruSeni ptfejezdu bez nahrady

Tato moznost by prichazela v Uvahu, pokud by se prokazalo, Ze je prejezd nevyuzivan Ci existuje
alternativni objizdka kratsi nez 5 km a je vedena pres bezpecnéjsi ktizeni pozemnik komunikace s
drahou. V soucasném stavu neexistuje alternativni objizdka kratsi nez 5km. Ve stavajicim stavu je
mozné objet Zel. prejezd po ul. Majakovského (sil 111/4357) dale po ul. Cs. Odboje - Vrahovice a ul.
Fibichova - Drzovice(sil. 111/44932) pokracovanim na sil 111/4353 vedouci do obce Dubany. S Duban po
sil. 111/4354 do Vrbatek, kde se odbodi na sil. 111/4357 vedend zpét do Vrahovic. Délka alternativni
objizdky je 13,3 km.
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2.4.5 Varianta ponechani prejezdu
Ve varianté zachovani prejezdu je koncepcéné sledovano:

zabezpeceni prejezdu novym prejezdovym zabezpecfovacim zarizenim svételnym se zavorami

je uvazovano sekvencni sklapéni zavor

nové vedenim chodniku pro pési pres prejezd — ukonceno v napojeni na chodnik ve sméru obce
Stétovice (kiizovatka silnice 111/3677 a 111/4354) a ve sméru ke kfiZzovatce silnice I11/4354 a ulice
k vypravni budové ZST Vrbatky

komplexni modernizace vlastni konstrukce prejezdu v zavislosti na novém navrhu koleje — ndvrh
zesilené konstrukce prazcového podloZi, nové prejezdové konstrukce, napojeni komunikace
(Ziviéné souvrstvi, konstrukéni vrstvy vozovky, odvodnéni.)

Doba uzavieni prejezdu po modernizace trati

Na zakladé pfriblizovacich Usek(l prejezdu byla vypocitana doba uzavieni pfejezdu v dobé dopravni
Spicky pro 2 scénare — maximalni doba uzavieni prejezdu pro maximalni rozsah dopravy a scénar dle
pravidelného GVD. Délka uzavieni prejezdu se predpoklada v rozsahu 10:23 — 21:20 min., tzn. v rdmci
60 min bude prejezd uzavien v rozsahu 17-36 % casu. Délka uzavieni prejezdu je zavisla na rezimu
stavéni vlakové cesty a na rozsahu GVD. V dobé dopravni Spi¢ky se uvaZuje intenzita Zelezni¢niho
provozu 7-8 vlak(/60 min. Skuteéna doba uzavieni prejezdu je zavisla na tom, zda je uvazovano véetné
jedouciho nakladniho vlaku ¢i se jedna o scénar bez nakladniho vlaku, ktery se bude opakovat béhem
nékolika dopravnich Spi¢ek denné, jelikoz nakladni doprava na této trati je minoritni.
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Prostéjov

Obrdzek vyse predstavuje vyrfez GVD, kde jsou moZné vidét ¢asové polohy viaki v ZST Vrbdtky v Case
6:50—7:50 hod.

Na obrdzku vyse je zndzornén pribliZovaci tusek prejezdu P7593 ze sméru od Olomouce. V pribliZovacim
useku prejezdu neleZi Zadnd zastavka.
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Na obrdzku vyse je zndzornén pribliZovaci usek prejezdu P7593 ze sméru od Prostéjova. V pribliZovacim
useku prejezdu leZi zastavka Kralicky.

Uprava prejezdové komunikace

Na tomto kfiZzeni dojde ke zdvoukolejnéni Zelezni¢ni trati. Bude vybudovana jedna nova prejezdova
konstrukce a tfi stavajici budou zrekonstruovany. Zelezni¢ni prejezd bude tvoren vnitfnimi a vnéj$imi
celopryZovymi prejezdovymi panely. Pfejezdovd konstrukce bude doplnéna pojistkami proti posuvu,
které zajisti jeho stabilizaci. Vnéjsi panely budou uloZeny na prejezdovych zavérnych zidkach a patach
kolejnic. Zavérné zidky budou uloZzeny do loZe z cementové malty M25 XF4 na prefabrikované
zékladové bloky B 35 uloZené na podkladni beton C16/20 XC2. Vnitfni panely pro rozchod koleji 1435
mm budou uloZeny na patach kolejnic.

Prejezdové konstrukce jsou navrzeny s Sitkou 12,00 m a 13,00 m a délkou 4,60 m.
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V ramci rekonstrukce pfejezdu bude rekonstruovana ptilehla éast sil. 111/4354 v rozsahu do vzdalenosti
min. 10,0 m vpravo i vlevo od osy koleje, kdy dojde k vySkové upravé vozovky.

Komunikace je navrzena v kategorii S 7,5/70 s Sitkou zpevnéné plochy 7 m. Vlevo je vedena cyklostezka
§itky 3,5 m, ktera prodluZuje stavajici cyklostezku mezi obcemi Vrbatky a St&tovice.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 79



O CoNBULT Ot 2 Modernizace trati Olomouc — Prostéjov
Technicko-ekonomicka studie, ndhrad Zelezni¢nich prejezdu

A. Souhrnna technicka zprdva

V misté odstranéné komunikace a bude ztizena nova konstrukce vozovky a chodniku dle katalogového

listu TP 170

Napdjeni PZZ

Ve stavicim stavu je napajeni nn prejezdu zajisténo ze stavajici vypravni budovy z pfipojky nn od EG.D,
a. s., které bude zachovano do doby modernizace kolejisté. Pfi modernizaci kolejisté se predpoklada
napajeni z nové trafostanice zbudované ve stavajici budové ve spravé Spravy Zeleznic, statni organizace
v zst. Vrbatky. Pfivodni napdjeci vedeni nn z nové trafostanice pro zabezpelovaci zafizeni a je
vyhledové zahrnuto v ramci pfejezdu. Novou Uprava prejezdu a komunikaci budou dotéeny stavajici
inZenyrské sité cizich spravcli a Spravy Zeleznic, statni organizace, které budou prostorové prelozeny
dle ptislugnych platnych norem CSN.

2.4.6 Varianta nahrady/kompenzace prejezdu
2.4.6.1 Vychodiska navrhu

Funkce Prevadéna krajska komunikace silnice 111/4357

prejezdu

Sledované | Nemozné zruseni bez nahrady, hleddna kompenzace formou MUK

a Stavajici prejezd umistén v intravilanu, bezprostiedni zastavba, prilehlé

hodnocené | kfizovatky/odboceni.
alternativy | Alternativné sledovano pfemisténi kfizeni mimo zastavéné tzemi

Sledované alternativy ponechdni mista krizeni

Obec Vrbatky tvofi trojice osad Vrbatky, Stétovice, Dubany, které jsou porpojena
nejkratSi spojnici pravé pres Zelezni¢ni prejezd. Z pohledu obce je proto klicové
zachovani spojnice co nejkrats$i — nejenom pro cyklisty a pési, ale i obecné pro
veskerou silni¢ni dopravu.

\\

Varianta silni¢ni nadjezd v misté prejezdu

Vyhody — zachovani nejkrat$iho propojeni St&tovice — Vrbatky - Dubany

Nevyhody

— naroc¢né na prlchodnost a projednatelnost, dopad do zastavéného Uzemi.
Mnozstvi kolizi a o¢ekavanych prelozek.

— dopad na Upravy mistnich komunikaci a obsluhy uzemi

— ocCekavané vysoké investicni ndklady (nadjezd pres 4 koleje a mistni komunikace)
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Varianta silni¢ni podjezd v misté prejezdu
Vyhody — zachovani nejkrat$iho propojeni Stétovice — Vrbatky — Dubany
— mensi dopady na zstavéné Uzemi
Nevyhody — provozni naroky na ¢erpani srdzkové a pripadné podzemni vody,
dopady v pfipadé nefunkéniho odvodnéni (docasna uzavéra komunikace, atp)

Sledované alternativy zmény mista krizeni

Ve varianté premisténi bylo hlavnim kritériem pro zménu umisténi kfizeni — osazeni
mimo zastavénou oblast obce a vyhnuti se vlastni ZST Vrbatky — tak, aby byly
prekradovany pouze tratové koleje méné naroénym silni¢nim nadjezdem.

c

e

Stétovice

ZAVER: po projednani se zastupci obce Vrbatek a Olomouckého kraje byly po dohodé
se zadavatelem studie zpracovany a celkové vyhodnoceny dvé varianty nahrady
prejezdu. Varianta silnicniho nadjezdu mimo zastavénou oblast (obchvat obce) a
varianta silni¢niho podjezdu v ose stavajiciho prejezdu.

Podminky
pro zmény
v Uzemi

Vychodiska ndvrhu z pohledu obce:

Zachovani co nejkrat$iho propojeni — p&si cyklisti mezi osadami Vrbatky, Stétovice,
Dubany. Vyplyva pro variantu silni¢niho nadjezdu mimo misto kfizeni navrh podchodu
vV misté prejezdu
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Zajisténi kvalitativné stejné obsluhy Uzemi — podchodem zajistit mimoradny prijezd
techniky

2.4.6.2 Nahrada pfejezdu novym silni¢nim nadjezdem
Navrh pozemnich komunikaci

Tato varianta ruseného Zel. prejezdu nahradi plvodni Urovriové kfiZeni trati se silnici 111/4354
mimouroviiovym v Zel. km 87,671. Pfi preloZce silnice lll. tfidy dojde k Upravam napojeni na silnice
/3677 a 111/4357 pomoci okruznich kFiZzovatek, jejichz vnéjsi prdméry jsou navriené: D1=45m
s 111/3677 a D2 =35 m s I11/4357. Celkova délka prelozky bude cca 890 m.

Silnice 111/4354 bude na strané obce zaslepena. Na druhé strané dojde k preloZce a propojeni se silnici
I11/3677 v kategorii S7,5/70 a délce 340 m. Kvuli nasledujicimu zrusenému prejezdu P7594 je
v poloviné prelozky navrZzena kfizovatka pro ptistup k aredlu cukrovaru. Z této nové komunikace je
navrzena cyklostezka Sitky 3,0 m smérem k obci, kterd prekonava trat podchodem. Chodnik vede
¢astecné podél prelozky od obce Stétovice a za k¥izovatkou se napoji na trasu cyklostezky. Ze strany
obce je chodnik ukoncen jak schodistém, tak pokracujicim chodnikem podél cyklostezky.

Navrh pfemosténi

Charakteristika silnicniho nadjezdu na novém obchvatu obce Vrbdtky
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Prevadéna komunikace

Silnice 111/4354, ve smérové pfimé

Pfemostovana piekazka

Zelezni¢ni trat &. 301- 3 koleje, ve smérové pFimé

Charakteristika objektu:

Nosna konstrukce z monolitického predpjatého betonu, spojity
dvoupolovy nosnik, Siroky jednotram.

Monoliticka Zelezobetonova spodni stavba tvorena krajnimi
opérami se Sikmymi samostatné zaloZzenymi ktidly a
mezilehlou podpérou, hlubinné zaloZzenymi.

Statické plisobeni:

Spojity nosnik

Uhel kf¥izeni:

67° (silnice 111/4354 s trati)

Sikmost mostu:

-(90°)

Pocet mostnich otvoru:

1,2

Rozpéti mostu/jednotlivych
poli:

22,00 m+22,00 m

Délka pfemosténi: 42,8 m
Sitka mostu: 9,10 m
Volna Sitka na mosté?®: 7,50 m
Stavebni vyska®: 1,39 m

Min. volna vyska pod mostem?:

7,00 m + 0,05 m rezerva

Sitka prajezdného prostoru na
mosté v¢. bezpecnostniho
odstupu:

Silnice 111/4354:
7,5m (kategorie silnice S7,5/-)

Min. volny mostni prifez pod
mostem v¢. rezervy:

VMP 3,0+0,125 m rezerva/nastupisté

Pridruzené casti k mostnimu
objektu:

1)

Méreno od spodni hrany nosné konstrukce k niveleté koleje/k niveleté pozemni komunikace.
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2 Vygka prajezdného/prichoziho prostoru dle €l. 5.3.3, €l. 6.1.2.1 a €l. 6.1.3.3 CSN 73 6201.
Nejmensi Sitka mezi vnitinimi lici stalych bocnich pfekazek (zabradli, zabradelni svodidlo).

3)

A. Souhrnna technicka zprdva

Budouci sprdvce mostniho objektu a pridruZenych ¢dsti k mostnimu objektu

Silniéni nadjezd/Zelezniéni
podjezd v¢. pfidruzenych
opérnych zdi pozemni
komunikace.

Sprava silnic Olomoucké kraje, prispévkova organizace

Charakteristika mostniho objektu — podchodu pro pési a cyklisty.
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Pfevadéna trat

Zelezni¢ni trat &. 301— 4 koleje, ve smérové pFimé

Pfemostovana prekazka

Sdruzena stezka pro chodce a cyklisty

Charakteristika objektu:

Uzavieny monoliticky Zelezobetonovy ram typ Z2 dle MVL 110

s rovnobéznymi kridly a pfidruzenymi rampami sdruzené
stezky pro chodce a cyklisty a schodistém vctechnologie
cerpani vody, plosné zalozeny.

Statické pusobeni:

Ram

Uhel kfizeni:

90° (trat se sdruzenou stezkou pro chodce a cyklisty)

Sikmost mostu: -(90°)
Pocet mostnich otvori: 1
Rozpéti mostu: 4,40 m
Délka pfemosténi: 4,00 m
Sitka mostu: 27,75 m
Volna 3itka na mosté®): 27,15 m
Stavebni vyska®: 1,25 m
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Min. volna vy$ka pod mostem?:

2,50 m + 0,15 m rezerva

Volny mostni prifez na mosté
v€. rezervy:

VMP 3,0+ 0,125 rezerva

Prichoziho prostoru pod
mostem v¢. bezpecnostniho
odstupu:

Sdruzena stezka pro chodce a cyklisty:
0,25 m bezpecnostni odstup + 2,00 m + 1,50 m + 0,25 m
bezpecnostni odstup

Pridruzené casti k mostnimu

Ptistupovy rampa sdruzené stezky pro chodce a cyklisty vlevo

dl. 45,00 m.

Pristupova rampa sdruzené stezky pro chodce a cyklisty vpravo
dl.36,00 m.

Schodisté vlevo.

objektu:

Y Mé&feno od spodni hrany nosné konstrukce k niveleté koleje/k niveleté pozemni komunikace.
2 Vyska prajezdného/prichoziho prostoru dle ¢l. 5.3.3, ¢l. 6.1.2.1 a ¢l. 6.1.3.3 €SN 73 6201.
3 Nejmensi itka mezi vnitfnimi lici stalych bo&nich pfekazek (zabradli, zdbradelni svodidlo).

Budouci sprdvce mostniho objektu a pridruZenych ¢dsti k mostnimu objektu

Sprava Zeleznic, statni organizace
Obec Blatec

Zelezniéni most/podchod
Pristupové chodniky a rampy
cyklostezky vc. technologie
Cerpani vody

Rozvody a prelozky NN/VN

Nové bude zbudovano osvétleni pro novy chodnik a podchod. Pro ¢erpadlo vody v pfipadé zatopeni
bude vybudovana nova pfipojka nn od EG.D, a. s. v pfipadé vystavby pfed modernizaci trati. Pfi
modernizaci kolejisté se pfedpokladd napajeni z nové trafostanice zbudované ve stavajici budové ve
spraveé Spravy Zeleznic, statni organizace v Zst. Vrbatky. Pfivodni napajeci vedeni nn z nové trafostanice
pro C¢erpadlo s osvétlenim a je vyhledové zahrnuto v rdmci zruseni prejezdu.

2.4.6.3 Nahrada piejezdu novym silni¢nim podjezdem

Navrh pozemnich komunikaci

V této varianté ruseného prejezdu je navrien podjezd jako sdruZzeny 3 otvorovy uzavieny
Zelezobetonovy ram o svétlosti 3,0 m + 7,5 m + 3,0 m. Podjezdna vyska hlavniho otvoru je navrZena na
4,5 m sSsitkovym usporadanim prevadéné komunikace S 7,5. Otvory pro vedeni chodnikd jsou
navrZeny na prichozi vysku 2,5 m a Sitku 2,0 m.

Ktizovatka silnic 111/3677 a 11I/4354 je navriena jako okruzni s vnéj$im primérem D = 35 m a bude
odsunuta od obce Vrbatky tak, aby byl zpfistupnén areal cukrovaru. Ptelozka silnice 111/3677 je
navrzena jako S 7,5/70 v délce cca 250 m.

Mistni komunikace u Zst. Vrbatky bude zaslepena a se silnici 111/4354 propojena nové navrienou
komunikaci MO2 8,5/8,5/50 s jednostrannym chodnikem vpravo S$itky 2,0 m. Délka nové navriené
komunikace je cca 200 m.
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Navrh pfemosténi

Charakteristika mostniho objektu — silni¢niho podjezdu
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Pfevadéna trat Zelezniéni trat ¢. 301 4 koleje, ve smérové piimé
Pfemostovana prekazka Mistni komunikace s pfidruzenymi obousranymi chodniky, ve
smérové primé
Charakteristika objektu: Polootevieny monoliticky Zelezobenovy ram typ Z3 nebo typ
ZBN dle MVL 110 s rovnobéZznmi zavésenymi kfidly hlubinné
zalozeny.
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Statické pusobeni:

Ram.

Uhel kfizeni:

74° (trat s mistni komunikaci)

Sikmost mostu:

Leva (74°), ve sméru staniceni trati

Pocet mostnich otvoru:

1

Rozpéti mostu/jednotlivych
poli:

14,50 m (kolma), 15,10 m (Sikma)

Délka pfemosténi:

13,00 m (kolm3), 13,55 m (Sikma)

Sitka mostu: 29,30 m
Volna Sitka na mosté®: 28,70 m
Stavebni vyska®: 1,60 m

Min. volna vy$ka pod mostem?:

Mistni komunikace:

4,50 m + 0,15 m rezerva

Sdruzena stezka pro chodce a cyklisty:
2,50 m + 0,15 m rezerva

Volny mostni prifez na mosté
v€. rezervy:

VMP 3,0 + 0,125 rezerva

Sitka prajezdného, prichoziho
prostoru pod mostem v¢.
bezpecnostniho odstupu:

Mistni komunikace:

0,50 bezpecnostni odstup + 6,50 m (mezi odraznymi obrubami)
+ 0,50 m bezpecnostni odstup

StdruZend stezka pro chodce a cyklisty vpravo:

0,25 m bezpecénostni odstup + 2,00 m + 0,25 m bezpecnostni
odstup

StdruZend stezka pro chodce a cyklisty vlevo:

0,25 m bezpecénostni odstup + 2,00 m + 0,25 m bezpecnostni
odstup

Pridruzené casti k mostnimu
objektu:

Betonova vana jakou soucast pozemni komunikace $. 9,00 m,
dl. 114,00 m v¢. technologie ¢erpani vody.

Opérné zdi podél chodniku vpravo dl. 66,50 m.

Opérné zdi podél chodniku vlevo dl. 66,50 m.

1)

Méreno od spodni hrany nosné konstrukce k niveleté koleje/k niveleté pozemni komunikace.

2 Vyska prajezdného/prichoziho prostoru dle ¢l. 5.3.3, ¢l. 6.1.2.1 a ¢l. 6.1.3.3 €SN 73 6201.

3)

Nejmensi Sitka mezi vnitfnimi lici stalych bocnich prekazek (zabradli, zabradelni svodidlo).

Budouci sprdvce mostniho objektu a pridruZzenych ¢dsti k mostnimu objektu

Zelezni¢ni most/silniéni podjezd

Sprava Zeleznic, statni organizace

Betonova vana jako soucast
pozemni komunikace v¢.
technologie ¢erpani vody.

Sprava silnic Olomoucké kraje, ptispévkova organizace

Chodniky a sdruZené stezky pro
chodce a cyklisty vc. opérnych
zdi.

Obec Vrbatky
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Rozvody a prelozky NN/VN

Nové bude zbudovano osvétleni pro novy chodnik s komunikaci. Pro cerpadlo vody v pfipadé zatopeni
bude vyuZita stavajici pfipojka nn od EG.D, a. s., ktera bude zruSena v pfipadé modernizaci trati. Pfi
modernizaci kolejisté se predpoklada napajeni z nové trafostanice zbudované ve stavajici budové ve
spraveé Spravy Zeleznic, statni organizace v Zst. Vrbatky. Pfivodni napajeci vedeni nn z nové trafostanice
pro Cerpadlo s osvétlenim a je vyhledové zahrnuto v ramci zruSeni pfejezdu. Mozny vyskyt vody bude
stanoven aZ v dalSim stupni projektové dokumentace dle provedeni podjezdu. Pfivodni napajeci vedeni
nn s pripojku je vyhledové zahrnuto v rdmci zruseného prejezdu.

2.4.7 Vyhodnoceni rizik variant

Rekonstrukce Zel. prejezdu

Vzhledem tomu, Ze Zel. prejezd je jiz vybudovan, nepredpokladaji se pti jeho rekonstrukci zabory cizich
pozemkul a s tim spojené problémy s projednanim nového navrhu.

Nevyhodou je mozné riziko stfetll vozidel ¢i chodcll svlaky vzhledem k Gdajim ze statistického
vyhodnoceni nehod.

Vyhodou jsou relativné nizké naklady na rekonstrukci Zel. prejezdu.
Zruseni Zel. prejezdu - ,,OBCHVAT*

Vybudovanim prelozky dojde k zaborim cizich pozemkd a bude nutné vybudovat dvé okruzni kfizovatky
a novy silni¢ni nadjezd. Ten je situovan do mista trati, kde se pfemostuji pouze dvé tratové koleje.

Vyhodou prelozky je odstranéni droviiového kfizeni komunikace s trati a eliminace stretll vozidel i
chodc s viaky.

Nevyhodou jsou vyssi investicni ndklady na prelozku a dvoji premosténi — podchod v obci u stavajiciho
prejezdu a silni¢ni nadjezd.

Zruseni zel. prejezdu - ,,PODJEZD“

S ohledem na blizkost zst. Vrbatky a vleckové koleje véetné nakladisté cukrovaru Vrbatky neni mozné
realizovat vyznamné zdvihy koleje a okolni dotcené komunikace budou muset byt smérové a vyskové upraveny.

Nevyhodou jsou predpoklddané vyssi investicni naklady — rozsah izola¢ni vany, most pres 4 koleje,
i provozni naklady — nutné cerpani vody, predpoklad vysoko poloZzené HPV a s tim spojené riziko nefunkénosti
izolace.

Vyhodou této varianty je zachovani stavajici prlchodnosti jak pési tak silniéni ve sméru Dubany —
Stétovice.

2.4.8 Prilohy studie k navrhu prejezdu

B.1 SITUACE 1:1000

B.1.4.1 SITUACE P7593 km 88,497 - zruSeni, VARIANTA OBCHVAT

B.1.4.2 SITUACE P7593 km 88,497 - zruseni, VARIANTA PODJEZD

B.1.4.3 SITUACE P7593 km 88,497 - zachovani var 2

B.2 SITUACE SE ZAKRESEM DO UPD
B.2.4.1 | SITUACE V UPD P7593 km 88,497 - zru$eni
B.3 SITUACE ZABORU SE ZAKRESEM DO KN
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B.3.4.1 |SITUACE P7593 km 88,497 - zru$eni, VARIANTA OBCHVAT

B.3.4.2 |SITUACE P7593 km 88,497 - zru$eni, VARIANTA PODJEZD

B.4 PODELNE PROFILY KOMUNIKACI

B.4.4.1 | PODELNY REZ SILNICE - P7593 km 88,497 - zru3eni, VARIANTA OBCHVAT
B.4.4.2 | PODELNY REZ SILNICE - P7593 km 88,497 - zru$eni, VARIANTA PODJEZD
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