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Modernizace trati Olomouc — Prostéjov
Technicko-ekonomicka studie, ndhrad Zelezni¢nich prejezdu

A. Souhrnna technicka zprdva

2.5 P7594 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 88,816

2.5.1 Identifikace
Kraj: Olomoucky
Okres: Prostéjov
Obec Vrbatky
Katastralni Gzemi: Vrbatky [785822]
Identifikace prejezdu: P7594
Evidencni staniceni: km 88,816

Komunikace:

ucelova komunikace - ostatni

2.5.2 Stavajici stav — parametry prejezdu

Zabezpeceni

svételnym zabezpecovacim zatizenim se
zavorami bez pozitivniho signalu

Délka prejezdu - stavajici

8m

Sitka prejezdu - stavajici 8,5m
Uhel kiizeni - stavajici 90°
Tratova rychlost - stavajici 100 km/h
Smérové vedeni trati v pfimé
Sklony trati -5,3 %o

Prejezdova konstrukce

vnitini a vnéjsi celopryZové prejezdové panely
(STRAIL)

Sklony vozovky

0 % vlevo; 1 % vpravo;

Stdvajici jednokolejny Zelezni¢ni prejezd v km 88,816 (€. prejezdu P7594) se nachazi na celostatni trati
Nezamyslice - Olomouc, ktery prevadi ucelovou komunikaci z cukrovaru do Vrbatek. Vozovka je
tvorena asfaltovym povrchem.
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Stdvajici Sitka komunikace je v misté prejezdu 8,5 m. Pfejezd je v soucasné dobé zabezpecen svételnym

zabezpec&ovacim zafizenim se zdvorami bez pozitivniho signdlu. Uhel kfiZeni s pozemni komunikaci je
90°. Stavajici tratova rychlost je 100 km/h.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Prejezd se nachazi na trati v pfimé. Prejezdovou konstrukci na vozovce tvofi vnitfni a vnéjsi celopryzové
prejezdové panely (STRAIL). Kolejnice v misté prejezdu jsou uloZeny na betonovych prazcich.

Zelezni¢ni prejezd neni odvodnén.

2.5.3 Statistické vyhodnoceni nehod
Dle statistického vyhodnoceni nehod v mapé (https://nehody.cdv.cz/statistics.php) se na Zel. pfejezdu P7594 a
jeho blizkosti od ledna 2006 po soucasnost nestala Zddna nehoda. Pouze na blizké mistni komunikaci se staly 2
drobné nehody s nejedoucim automobilem.
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2.5.4 Varianta zruseni prejezdu bez nahrady

Tato moZnost by prichazela v Uvahu, pokud by se prokazalo, Ze je prejezd nevyuZivan &i existuje
alternativni objizdka kratsi nez 5 km a je vedena pres bezpecnéjsi krizeni pozemnik komunikace s
drahou. V soucasném stavu neexistuje alternativni objizdka kratsi nez 5km. Ve stavajicim stavu neni
mozné prejezd objet po alternativnich komunikacich silni¢nimi vozidly, pouze pres soukromé pozemky
spolecnosti Cukrovar Vrbatky a.s.. Pro pési a cyklisty alternativa obchiizky v délce 2,6km. (Poznamka
délka nevyjadfuje prodlouZeni tras pro chodce, ale alternativni obchiizku z jedné strany prejezdu na
druhou stranu prejezdu.)

Vrbatky

Stétovice
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2.5.5 Varianta ponechani prejezdu
Ve varianté zachovani prejezdu je koncepcéné sledovano:

zabezpeceni prfejezdu novym prejezdovym zabezpecfovacim zarizenim svételnym se zavorami
komplexni modernizace vlastni konstrukce prejezdu v zavislosti na novém navrhu koleje — ndvrh
zesilené konstrukce prazcového podloZi, nové prejezdové konstrukce, napojeni komunikace
(Ziviéné souvrstvi, konstrukéni vrstvy vozovky, odvodnéni.)

Uprava prejezdové komunikace

Na tomto kfiZzeni dojde ke zdvoukolejnéni Zelezni¢ni trati. Bude vybudovana jedna nova prejezdova
konstrukce a stavajici bude zrekonstruovana. Zelezniéni prejezd bude tvofen vnitfnimi a vnéjgimi
celopryZovymi prejezdovymi panely. Pfejezdové konstrukce budou doplnény pojistkami proti posuvu,
které zajisti jejich stabilizaci. Vnéjsi panely budou uloZeny na prejezdovych zavérnych zidkach a patach
kolejnic. Zavérné zidky budou uloZeny do loZe z cementové malty M25 XF4 na prefabrikované
zékladové bloky B 35 uloZené na podkladni beton C16/20 XC2. Vnitfni panely pro rozchod koleji 1435
mm budou uloZeny na patach kolejnic.

Prejezdové konstrukce jsou navrzeny s sitkou 9,00 m a délkou 4,60 m.
V prostoru Zelezni¢niho prejezdu bude navrZena zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP).

Skladba Zelezni¢niho svrsku: Kolejnice 60 E2, Betonové prazce B 91S/1, bezpodkladnicové pruzné
upevnéni W 14 (pruzné svérky Skl 14) — upeviiovadla v prostoru prejezdu s antikorozni Upravou.

V ramci rekonstrukce prejezdu bude rekonstruovéna ptilehla ¢ast sil. 111/4354 v rozsahu do vzdalenosti
min. 10,0 m vpravo i vlevo od osy koleje, kdy dojde k vySkové upravé vozovky.

Komunikace je navrzena v kategorii MO2 8,5/50 s Sitkou jizdnich pruhl 3,25 m. Vpravo je navrien
chodnik sifky 2,0 m. Pfejezd bude vlevo od trati odvodnén pomoci odvodrovaciho Zlabu.

V misté odstranéné komunikace a chodniku bude zfizena nova konstrukce vozovky a chodnikd dle
katalogového listu TP 170.
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Napdjeni PZZ

Ptri modernizaci kolejisté dojde k zdvoukolejnéni na prejezdu, ktery vyvola zménu vychozi technologie
zabezpecovaciho zafizeni a osvétleni komunikace. Ve stavicim stavu je napajeni nn prejezdu zajisténo
ze pripojky nn od EG.D, a. s., které bude zachovano do doby modernizace kolejisté. Pfi modernizaci
kolejisté se predpoklada napajeni z nové trafostanice zbudované ve stavajici budové ve spravé Spravy
Zeleznic, statni organizace v Zst. Vrbatky. Pfivodni napdjeci vedeni nn znové trafostanice pro
zabezpecovaci zafizeni a je vyhledové zahrnuto v rdmci prejezdu. Novou Uprava prejezdu a komunikaci
budou dotcéeny stavajici inZenyrské sité cizich spravci a Spravy Zeleznic, statni organizace, které budou
prostorové prelozeny dle pfisludnych platnych norem CSN.

2.5.6 Varianta nahrady/kompenzace prejezdu
2.5.6.1 Vychodiska navrhu

Funkce Pfevadéna mistni komunikace — obsluha Cukrovar Vrbatky a.s., cyklostezka a pési
prejezdu

Sledované | 1) Soubézna komunikace — nahrada prejezdu jednim kfizenim v misté sou¢asného

a prejezdu P7593. komunikace ma za cil obslouZit aredl Cukrovaru Vrbatky a soucasné

hodnocené | prevést cyklisty a pési jednim kfizenim (varianté Uroviiovym nebo mimouroviiovym).
alternativy | ProdlouZeni tras pro cyklisty a pési je pfiblizné 700m.
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2) Zachovani mista kfiZzeni — poZzadavek obce

Rucni méren

~
R

795 44 943

ZAVER: Po projednani sobci Vrbatky byly po dohodé se zadavatelem studie
zpracovany a kompletné vyhodnoceny dva variantni navrhy — varianta soubézna
komunikace a varianta s novym podchodem pod trati.

Podminky V pripadé zruseni prejezdu P7594 dojde k zaslepeni ulice ke sbérnému dvoru.
prozmény | V soucasnosti plochy vlevo trati (z pohledu obce ,,za” prejezdem) slouzi jako parkovaci
v Uzemi plochy. V pfipadé zruseni prejezdu je nutné hledat alternativni plochy k parkovani
(ndvrh parkovacich mist). Soucasné je tfeba uvaZovat s potfebou otaceni silni¢nich
souprav s navésem — obsluha Grand lahldky s.r.o., sbérny dvar.
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2.5.6.2 Nahrada piejezdu soubéznymi komunikacemi
Ndavrh pozemnich komunikaci

Zrusenim Zel. prejezdu P7594 dojde k znepfistupnéni arealu cukrovaru od obce Vrbatky. Pro silni¢ni
dopravu je navrzena nova komunikace S 6,5/70, ktera propojuje MK jihovychodné od cukrovaru a
silnici 111/3677. Stavajici komunikace na ruseném prejezdu bude pred trati zakoncena Uvratovym
obratistém.

Kvali znemoznéni parkovani za Zel. prejezdem u arealu cukrovaru a kvili Zivelnému parkovani vozidel
v blizkosti Zel. prejezdu zejména pred lahtdkafstvim Grand, je nové navrzeno parkovisté pred viezdem
do aredlu sbérného dvora. Parkovaci mista v poctu 12 + 1 vyhrazené pro osoby téice pohybové

postizené jsou navrzena kolma. Zakladni $itka stani je 2,5 m a délka 5,0 m. Sitka vyhrazeného stani je
3,5 m a délka 5,0 m.

Vv

V této varianté je chodnik Sifky 2,0 m navazan na stavajici od predchazejiciho prejezdu P7593 podél
trati vlevo a napojen na stdvajici chodnik pfed sbérnym dvorem.
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2.5.6.3 Nahrada pfejezdu podchodem pro pési

Navrh pozemnich komunikaci

Kvali znemoznéni parkovani za Zel. prejezdem u arealu cukrovaru a kvili Zivelnému parkovani vozidel
v blizkosti Zel. prejezdu zejména pred lahtdkarstvim Grand, je nové navrZeno parkovisté pred vjezdem
do aredlu sbérného dvora. Parkovaci mista v poctu 12 + 1 vyhrazené pro osoby téZzce pohybové
postizené jsou navriena kolmd. Zakladni $itka stani je 2,5 m a délka 5,0 m. Sitka vyhrazeného stani je
3,5 m a délka 5,0 m. Stavajici komunikace na ruseném prejezdu bude pred trati zakoncena Gvratovym
obratistém.

Navrh pfemosténi

Charakteristika mostniho objektu

DFLA MOSTU ~ 38435 v
o PRISTUPOVE CHODNX ~29587 y "

OLOMOUC > !

SNK. 214520

GT. 214920 d

S“T_ETOVICE VRBATKY _

1

Pfevadéna trat Zelezniéni trat ¢. 301- 2 koleje, ve smérové piimé

Pfemostovana prekazka SdruZzena stezka pro chodce a cyklisty
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Charakteristika objektu:

Uzavieny monoliticky Zelezobetonovy ram typ 72 dle MVL 110
s navazujicimi pristupovymi chodniky, plosné zalozeny.

Statické plisobeni:

Ram

Uhel kf¥izeni:

90° (trat se sdruzenou stezkou pro chodce a cyklisty)

Sikmost mostu: - (90°)
Pocet mostnich otvoru: 1
Rozpéti mostu/jednotlivych 3,50m
poli:

Délka pfemosténi: 3,00 m
Sitka mostu: 11,50 m
Volna Sitka na mosté?®: 10,90 m
Stavebni vyska®: 1,20 m

Min. volna vyska pod mostem?:

2,50 m + 0,15 m rezerva

Volny mostni priifez na mosté
vC. rezervy:

VMP 3,0 + 0,125 rezerva

Sitka prajezdného, prichoziho
prostoru pod mostem v¢.
bezpecnostniho odstupu:

SdruZzena stezka pro chodce a cyklisty:
0,50 m bezpecénostni odstup + 2,00 m + 0,50 m bezpecnostni
odstup

Pridruzené casti k mostnimu
objektu:

PFistupovy chodnik vpravo dl.29,50 m.
PFistupovy chodnik vlevo dl. 29,50 m.

1)

Mé&reno od spodni hrany nosné konstrukce k niveleté koleje/k niveleté pozemni komunikace.

21 Vygka prajezdného/prichoziho prostoru dle €l. 5.3.3, €l. 6.1.2.1 a &l. 6.1.3.3 CSN 73 6201.
3 Nejmensi itka mezi vnitfnimi lici stalych boénich prekazek (zabradli, zabradelni svodidlo).

Budouci sprdvce mostniho objektu a pridruZzenych ¢dsti k mostnimu objektu

Zelezni¢ni most/podchod

Sprdva Zeleznic, statni organizace

Pristupové chodniky v¢.
technologie ¢erpani vody

Obec Vrbatky

2.5.7 Vyhodnoceni rizik variant

Rekonstrukce Zel. prejezdu

Vzhledem tomu, Ze Zel. prejezd je jiz vybudovan, nepredpokladaji se pri jeho rekonstrukci zabory cizich
pozemkul a s tim spojené problémy s projednanim nového navrhu.

Vyhodou jsou relativné nizké naklady na rekonstrukci Zel. prejezdu.
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Nevyhodou rekonstrukce Zel. pfejezdu je ponechani Uroviiového kfizeni komunikace s trati a mozné stiety

vozidel ¢i chodcl s vlaky. Dalsi nevyhodou je délka uzavieni Zel. prejezdu pfi zastavovani vlak na blizké Zel.
zastavce. Doba uzavéry Zel. prejezdu miZe byt delsi neZ doba jizdy po objizdnych trasach.

Zruseni zel. prejezdu - ,,CHODNIK“
Vybudovanim prelozky dojde k zaborlim mimodraznich pozemka.

Vyhodou prelozky je odstranéni droviiového kfizeni komunikace s trati a eliminace stretll vozidel i
chodcl s viaky.

Nevyhodou jsou vyssi investi¢ni naklady
Zruseni zel. prejezdu - ,,PODCHOD*

Vzhledem tomu, Ze Zel. podchod je budovan na pozemcich drahy, nepredpokladaji se pfi jeho
vystavbé zabory cizich pozemki a s tim spojené problémy s projednanim nového navrhu.

Vyhodou vybudovani podchodu je odstranéni trovriového kfizeni komunikace s trati a eliminace strett
vozidel ¢i chodcl s vlaky.

2.5.8 Prilohy studie k navrhu prejezdu

B.1 SITUACE 1:1000

B.1.5.1 SITUACE P7594 km 88,816 - zru$eni, VARIANTA SOUBEZNA KOM.

B.1.5.2 SITUACE P7594 km 88,816 - zruseni, VARIANTA PODCHOD

B.1.5.3 SITUACE P7594 km 88,816 - zachovani var 2

B.2 SITUACE SE ZAKRESEM DO UPD
B.2.4.1 | SITUACE V UPD P7593 km 88,497 - zru$eni
B.3 SITUACE ZABORU SE ZAKRESEM DO KN

B.3.5.1 SITUACE P7594 km 88,816 - zruseni, VARIANTA SOUBEZNA KOM.

B.3.5.2 SITUACE P7594 km 88,816 - zruSeni, VARIANTA PODCHOD
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