NORMIACONSLLT s 25, Modernizace trati Olomouc — Prostéjov
Technicko-ekonomicka studie, ndhrad Zelezni¢nich prejezdu

A. Souhrnna technicka zprdva

1 Uvodni informace

Zelezni¢ni trat Olomouc - Nezamyslice predstavuje ddleZitou patefni spojnici pro Zelezniéni spojeni
metropole stfedni Moravy, Olomouce, jiznim smérem, a pfedevsim napojuje vyznamné okresni mésto
Prostéjov na Zeleznicni sit. Vyznam trati spociva jak v dalkové Zelezni¢ni osobni dopravé, tak v
regionalni a pfiméstské Zelezni¢ni dopravé i nakladni Zelezni¢ni dopravé. Soucasny technicky stav trati
i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji soucasnym a zejména budoucim narokdm vyse
uvedenych dopravnich segment(l na zajisténi kvalitni a konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy a to jak
v pottfebné frekvenci spoju, tak v jejich optimalnim ¢asovém usporadani a zkracovani jizdnich dob.

Z sirsiho hlediska je vyznamnym vychodiskem pro tvorbu koncepce Zelezni¢ni dopravy na Prostéjovsku
zejména zamér modernizace trati Brno — Pferov, resp. celkové feseni patefni Zelezni¢ni dopravy ve
sméru Praha — Brno — Ostrava systémem Rychlych spojeni.

Z pohledu regiondlni a pfiméstské dopravy je vyznam trati deklarovan pfisluSnymi koncepénimi
dokumenty Olomouckého kraje, kde se jeji modernizace fadi k nejvyssim prioritam kraje v oblasti
vyhledovych potreb v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Soucasny technicky stav trati a zejména jeji kapacitni
moznosti v soucasné dobé neumoziuji zavedeni regiondlni dopravy v poZzadovanych parametrech a

Cetnosti, resp. nevytvari podminky pro dalsi rozvoj napojeni Prostéjovska dalkovou dopravou.
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A. Souhrnna technicka zprdva
1.1 Souvislosti studie v ramci Zelezni¢ni dopravni sité

Zelezni¢ni trat Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice (TDNU ozn. CLS026) je zafazena jako ostatni
celostatni draha, tj. nezatazena do vybrané Zelezniéni sité CR.
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Zdroj: Sprava Zeleznic s. 0., mapa kategorie drah, 11/2017
Trasa trati je vedena: ZST Nezamyslice — zast. Doloplazy — ZST Pivin — zast. Cel¢ice — ZST Bediho§t — ZST

Prostéjov hlavni nadrazi — zast. Vrahovice — zast. Kralicky — ZST Vrbatky — ZST Blatec — zast. Kozusany —
zast. Nemilany — zast. Olomouc-Nové Sady — ZST Olomouc hlavni nadrazi

Oznaceni trati dle kniZniho jizdniho Fadu je €. 301, oznaceni dle SZDC TUDC se jedna o tratovy Usek
2201 (Nezamyslice (mimo) — Olomouc hl. n. (mimo)).
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1.2 Regionalni souvislosti

Z hlediska Uzemné spravniho se celd trat & 301 nachazi na Uzemi Olomouckého kraje. VZST
Nezamyslice se napojuje na trat ¢. 300, ktera je dale ve sméru Brno vedena na Uzemi Jihomoravského
kraje.
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1.3 Navaznost studie na koncepce a programy

Smérnice Spravy Zeleznic — SZDC SM 86 Smérnice pro ruseni prejezdl a zfizovani jejich nahrad

Smérnice byla vydana v navaznosti na pozadavky Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a jejiho provadéciho
rozhodnuti komise 2013/753/EU ze dne 11. prosince 2013.

Smérnice vychazi z potreby pfijeti opatieni ke zmirnéni rizik definovanych v ¢asti D ,Shrnuti manualu
systému zajistovani bezpeénosti provozovani drahy u Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace”, vydaného pod ¢&j. 50161/2017-SZDC-GR-018 v platném znéni, ,,Rizika vyplyvajici z &innosti
jinych stran, ktera nejsou soucasti Zelezni¢niho systému®, bod 1. ,Stfetnuti na Zelezni¢nim prejezdu”.

Dale smérnice navazuje na Strategii Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, vydanou pod
&j. 52557/2018-SZDC-GR-026 ze dne 8. 11. 2018 ¢&ast prvni, €lanek 3, odstavec (9): ,Sni%it pocet
mimoradnych uddlosti na Zeleznic¢ni siti“ bod a): ,z pohledu Zelezni¢ni infrastruktury se jedna
predevsim o feseni Urovinovych kfizeni pozemnich komunikaci, a to bud’ zvySenim jejich zabezpeceni,
snizenim poctu, zruSenim ¢i nahradou mimourovniovymi kiizenimi“. Ve smyslu ptilohy A vysSe uvedené
strategie je tento strategicky cil oznacen SC9 s gesci Usekd NM a NPS

Smérnice Spravy Zeleznic — Koncepce ruseni prejezdi a zfizovani jejich nahrad na SZDC

Smérnice z pohledu Sprdvy Zeleznic podrobné popisuje vcelé Sifi problematiku Zeleznicnich
urovnovych prejezdll a definuje dlouhodobé vyhledové cile Spravy Zeleznic pro zajisténi pozadavku
zvySovani bezpecnosti na prejezdech udrzitelnych nakladech na zajisténi provozuschopnosti prejezd(.
Smérnice popisuje soucasny stav zabezpeceni prejezd(l v celé siti Spravy Zeleznic, statisticky hodnoti
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pocet nehod na prejezdech podle typu zabezpedeni, identifikuje rizikové skupiny prejezd(i a vymezuje
strategii a potfebnost ruseni Zelezni¢nich prejezdd.

1.4 Vymezeni projektu

Oznaceni prejezdu Popis, komentar k vymezeni

krizeni se silnici 11/4357 (Olomoucky kraj)
P7590 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 83,165 k.U. Vrahovice, Statutarni mésto Prostéjov

kfizeni ucelové komunikace — polni cesta
P7591 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 84,895 k.U. Vrahovice, Statutarni mésto Prostéjov

kfizeni ucelové komunikace — polni cesta (Méstys
o I Ot Kralice na Hané)

SOOI QL G tulte k.0. Kralice na Hané, Méstys Kralice na Hané
kfizeni se silnici 111/4354 (Olomoucky kraj)
P7593 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 88,497 k.U. Vrbatky, obec Vrbatky

kfizeni s mistni komunikaci (Obec Vrbatky)
P7594 — Zeleznic¢ni prejezd v ev. km 88,816 k.d. Vrbatky, obec Vrbatky

krizeni se silnici 11/4353 (Olomoucky kraj)
P7595 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 92,510 k.u. Blatec, obec Blatec

kFiZzeni GCelové komunikace — polni cesta

. e Statutdrni mésto Olomouc

P7596 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 96,103 ( , . - )v
k.. Nemilany, Statutarni mésto Olomouc

kfizeni mistni komunikace — cyklostezka

(Statutarni mésto Olomouc)

P7597 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 97,545 k.0.  Slavonin/Nemilany, Statutarni mésto

Olomouc

kfizeni mistni komunikace (Statutarni mésto
. ey Olomouc)

e SUA O [ R Ok i b LR k.4. Hodolany, Statutarni mésto Olomouc
kfizeni se silnici 111/03551 (Olomoucky kraj)
P6522 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 100,060 | k.u. Hodolany, Statutarni mésto Olomouc

1.5 Vychodiska navrhu zruseni a nadhrad prejezd(

V rdmci Koncepce ruseni pfejezdi a zfizovdni jejich néhrad na SZDC (ddle jen Koncepce) bylo provedeno
obecné hodnoceni nehodovosti na prejezdech v Zelezni¢ni siti Spravy Zeleznic. Vyhodnocenim 50ti
prejezdud s nejvyssim historickym poctem nehod ukazuje na skutecnost, Ze nejvice rizikové prejezdy se
nejcastéji nachazi na pozemnich komunikacich s nizsSim dopravnim momentem a jsou zabezpeceny
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zpravidla prejezdovym zafizenim svételnym bez zavor nebo pouze vystraznym kfizem. Vétsina prejezd
se nachdzi na silnicich Ill. tfid a mistnich komunikacich.

Obecné Ize Fici, Ze mira bezpecnosti je ddna mozZnym vyskytem rizik. Rizika lze ve vétsi nebo mensi mire
usmérnovat. Analyzou pficin nebezpeénych udalosti na prejezdech Ize konstatovat, Ze ve vétsSiné
pfipadl stfetu draznich vozidel s ucastniky provozu na pozemnich komunikaci je zplsobeno pravé
Ucastniky provozu na pozemnich komunikacich (nerespektovani vystrazného zafizeni z dlivodi
prehlédnuti, oslnéni, nekazné, vliv extrémni doby uzavreni, nedobrzdéni silnicniho vozidla pred
prejezdem, chybné chovani Gcastnikd pfi poruse vystrazného zafizeni prejezdu, prehlédnuti drazniho
vozidla blizicitho se k prejezdu, resp. na prejezdu zabezpeceném vystraznymi kfizi, atp.). Z pohledu
Spravy Zeleznic Ize tak v omezené mife sledovat usmérnéni nebezpeci na pfejezdech — na tyto

mozZnosti:

- nahrada/zruseni prejezdu

- detekce vozidel na prejezdu (zafizeni ve vyvoji, ovliviiuje dobu uzavieni prejezdu)
- zvySeni stupné zabezpeceni prejezdu

- vylouceni urcitého druhu ucastnik silniéniho provozu

S rostouci intenzitou provozu (v obou modech dopravy) roste i mira rizika stfetu drazniho vozidla a
silni¢niho vozidla (uéastnika provozu na pozemnich komunikacich). Pfedkladand studie ma za cil
v souladu s cili Koncepce vyhodnotit:

- malo vyuZivané prejezdy a navrhnout jejich zruseni bez ndhrady

- nalézt mozZnosti ndhrad prejezdud, které se jevi z pohledu samosprav a vlastnikli komunikaci
pfipustné a prichozi

- porovnat vzajemné nahrady prejezdl s variantou zvyseni stupné zabezpeceni stavajicich
prejezdu z pohledu investi¢nich a provoznich nakladd (po dobu 30let)

Legislativni podminky pro zruseni prejezdu

Ve véci zrudeni prejezdu se postupuje podle § 37 zakona 13/1997 Sb., kde o zruseni Zelezni¢niho
prejezdu silniéni spravni Urad. Silniéni spravni Urad je ve smyslu § 40 zdkona 13/1997 Sb., pro silnice I.
tridy krajsky arad, pro silnice II., lll. tfidy a ucelové komunikace obecni Ufad obce s rozsifenou
plsobnosti a pro mistni komunikace obec. Silni¢ni spravni Ufad vydava rozhodnuti o zruseni prejezdu
na zakladé souhlasu drazniho spravniho Ufadu a po projednani s Ucastniky spravniho fizeni. Ve vsech
pfipadech zruseni pfejezdu je Ucastnikem Fizeni i obec, na jejimZ Uzemi se prejezd nachazi.

Kompenzacni opatieni

JelikoZ nelze vidy zrusit prejezd bez nahrady, navrhuji se kompenzacni opatreni za zruseni prejezdu.
Kompenzacni opatfeni slouzi pro zajisténi nahradniho pfistupu na pozemky dotcené zrusenim
prejezdu, pro vytvoreni alternativni trasy dotéené pozemni komunikace nebo zajisténi ndhradniho
zpUsobu kfizeni pozemni komunikace s drahou. V pripadé existence sousedniho Zelezni¢niho prejezdu
v dostupné vzdalenosti od ruseného prejezdu nebo v pripadé existence jiného mozného pristupu na
ruseném prejezdu dotéené pozemky. Mezi nejcastéjsi kompenzacni opatieni patfi — Upravy stavajicich
komunikaci a zkapacitnéni sousednich prejezd(, zfizeni nahradnich pristupt (komunikaci), zfizeni
nahradnich pristupl (ndhradni trasy komunikaci, lavky pro pési, Zelezni¢ni mosty, silni¢ni nadjezdy).

Rozhoduijici podminky pro ruseni prejezdll s ndhradou, které musi byt splnény soucasné:

1) stavba nahrady urovinového kfizeni musi byt financovatelnd z verejnych zdroji, tedy musi byt
ekonomicky efektivni (sama o sobé nebo jako soucast vétsi stavby);
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2) stavba nahrady uroviového kfizeni musi byt Uzemné projednateln3, tedy akceptovatelna dotéenymi

subjekty (vlastnici pozemka, obce).

Oznaceni prejezdu Vychodiska navrhu

- prejezd neni mozné zrusit bez ndhrady (krajska
komunikace), hleddna moznost zruseni
prejezdu s kompenzaci.

vsv

- mimourovnové ktizeni hledano mimo
zastavénou oblast. Pti zachovani soucasného

. e mista kfiZeni, nevyhovujici podminky pro navrh
P7590 — Zeleznicni prejezd v ev. km 83,165 p ! ¥ Jictp yp
MUK.

- obsluznost stavajici bytové zastavby za
Zelezni¢nim prejezdem — co nejmensi dopad na
pési dochazku do centra obce (pozadavek
mésta Prostéjov)

- ndvrh na zruseni prejezdu (polni komunikace,
méné vyuzivand). Na zakladé dohod s méstem
Prostéjov sledovdno zruseni prejezdu

s kompenzaci —zmény tras polnich cest.

- MUK nepfijatelné jak z pohledu investi¢nich
nakladl tak provoznich,

P7591 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 84,895 - kompenzace je hledana ve spole¢ném
koordinovaném postupu mésta Prostéjov pfi
navrhu stavby ,,Cyklisticka stezka Vrbatky“.
Alternativné v navrhu cyklostezky s moznosti
pojezdu zemédélské techniky, nebo vytvoreni
samostatné paralelni polni komunikace vedle
cyklostezky (ocekavané vyuziti i pro stavenistni
dopravu)

- prejezd neni mozné zrusit bez ndhrady
zejména s ohledem na zajisténi obsluhy
(umoZnéni prijezdu drobné techniky typu
malotraktor) a pfipojeni mistni ¢asti Kralicky na
pfipravovanou stavbu cyklostezky , Cyklisticka
stezka Vrbatky”.

P7592 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 86,003 - sledovdno dlouhodobé prijatelné reseni
s ohledem na umisténi zastavky a soucasné
vyuzivani MUK pro cyklisty.

- kompenzace hledana v ndvrhu MUK
spolecného pro cestujici, cyklisty a vyjimecny
prQjezd malotraktoru
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P7593 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 88,497

P7594 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 88,816

P7595 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 92,510

A. Souhrnna technicka zprdva
prejezd neni mozné zrusit bez nahrady (krajska

komunikace)

- obec Vrbatky (1 740 obyvatel) je tvorena tremi
¢astmi / osadami Dubany — Vrbatky — Stétovice.
Nejkratsi pfima spojnice téchto samostatnych
osad je pres prejezd P7593.

- kompenzace hledana ve dvou variantach.
Varianta ,,obchvat” prevadi silni¢ni dopravu na
novy silniéni obchvat, trat pfekracuje ve
vhodnéjsim misté nez je soucasna poloha
prejezdu (mimo intravilan), varianta silni¢ni
podjezd sleduje polohu prejezdu — tj. zachovani
nejkratsi spojnice osad (varianta zpracovana po
dohodé se zastupci obce Vrbatky)

- navrh na zruSeni prejezdu. Na zdkladé dohod
s obci Vrbatky sledovdno variantni zruseni
prejezdu s kompenzaci

- zpracovany 2 varianty — varianta s nahradou
pomoci soubéznych komunikaci a vyuZzitim
jednoho MUK v km 88,497 a varianta navrhu
MUK ve stavajici poloze prejezdu

- zastupci obce Vrbatek preferuji zachovani
mista kfiZzeni — vazba na pravidelné pési
dochazky mezi osadou Vrbatky a Stétovice,
véetné cyklostezky.

- havrh na zruseni prejezdu s kompenzaci.

- jedna se o krajskou komunikaci nicméné s nizsi
intenzitou dopravy. Soucasné existuji paralelni
komunikace silnice 11/435 a silnice 111/4353.

- zpracovany 2 varianty — varianta s nahradou
pomoci Uprav mistnich komunikaci a zlepSeni
napojeni na silnici 11/435 a varianta ndvrhu MUK
(silni¢ni nadjezd).

- z pohledu obce nebylo nalezeno pfrijatelné
reSeni kompenzace. | za cenu o¢ekavaného
prodlouzZeni doby uzavéry prejezdu, preferuje
zachovani prejezdu.

- varianta silni¢niho podjezdu nesledovana
s ohledem na dopad v Uzemi a redlné
ocekavatelné problémy s prlichodnosti

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Modernizace trati Olomouc — Prostéjov

Technicko-ekonomicka studie, ndhrad Zelezni¢nich prejezdu

P7596 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 96,103

P7597 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 97,545

P7599 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 99,184

P6522 — Zelezni¢ni prejezd v ev. km 100,060

A. Souhrnna technicka zprdva
- z pohledu kraje je souc¢asné vyufziti krajské
komunikace margindlni, nesouhlasi s prelozkou
silnice s vystavbou silni¢niho nadjezdu a
prevzetim do své spravy a majetku.

- ndvrh na zruseni prejezdu s kompenzaci.

- z pohledu mésta Olomouc poZadavek na
zachovani kfizeni s ohledem na pési dochazku a
cyklotrasy. Zpracovany 2 varianty — varianty

s ndhradou pomoci soubéznych komunikaci (po
realizaci stavby — s vyuZitim stavenistnich
komunikaci pro realizaci zdvoukolejnéni trati)

a varianty navrhu MUK (lavka pro pé&si a
cyklisty) ve stavajici poloze pfejezdu

- havrh na zrusSeni prejezdu s kompenzaci.

- z pohledu mésta Olomouc pozadavek na
zachovani mista ktizeni (hlavni cyklisticka trasa)
a pési/turistické propojeni Nové Sady —
Nemilany

- z pohledu mésta Olomouc podporovano
sledovani varianty podchodu pro pési a cyklisty
s minimalni zménou tras

- ndvrh na zruseni prejezdu s kompenzaci.

- zpracovany dvé varianty MUK (silniéni podjezd
a silni¢ni nadjezd) pro vzajemné vyhodnoceni.
Alternativa silni¢niho nadjezdu v intravilanu
mésta se jevi z pohledu mésta Olomouc spise
jako nepfijatelna

- pfejezd neni mozné zrusit bez ndhrady (krajskd
komunikace), hleddna moZnost zruseni
prejezdu s kompenzaci.

- zpracovény dvé varianty MUK (silni¢ni podjezd
a silni¢ni nadjezd) pro vzajemné vyhodnoceni.
Alternativa silni¢niho nadjezdu v intravildanu
mésta se jevi z pohledu mésta Olomouc spise
jako nepfijatelna.

Metodické dokumenty pro uréeni diléich parametri pro hodnoceni nahrad pfejezdu

Parametr Vyhodnoceni parametru - metodika

Investi¢ni naklady

Stanoveny v souladu s pozadavky SFDI na
stupen dokumentace (presnost nakladd), tj.
podle ,,Sborniku pro oceriovani zZeleznicnich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér
projektu” (¢erven 2021)

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Technicko-ekonomicka studie, ndhrad Zelezni¢nich prejezdu

A. Souhrnna technicka zprdva

Stanoveny v souladu s pozadavky ,Rezortni

Provozni naklady metodiky” MD a zohlednénim Koncepce ruseni

prejezdd a zfizovani jejich nahrad na SZDC

U vybranych pfejezd(i stanoveny v souladu s

CSN 34 2650 ed. 2 — vypocteny byly priblizovaci

useky, dale byl zahrnuta vliv vlastniho

navrhového provozu na trati. Vyhodnoceni

probéhlo pro pravidelny grafikon vlakové

dopravy, bez Gvahy vlivu zpozdéni. Byla

zohlednéna dil¢i nepravidelnost provozu. Délka

uzavéry byla stanovena v dopravni Spic¢ce 7:00 —

8:00h (soubéh $picky na silnici a Zeleznici).

Hodnota vyjadfuje o¢ekdvany rozptyl hodnot

délky uzavreni prejezdu.

Jsou prevzaty Udaje ze scitani dopravy 2016,

dale je vyuzit dopravni model SP ,Modernizace

trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice a

externi dopravni modely (napf. dopravni model

mésta Olomouc).

Délka uzavéry Zeleznicnich prejezdd po
modernizaci trati

Udaje o intenzité silni¢ni dopravy na prejezdu

Srovnani prejezdl — alternativni MKA metodika bodového hodnoceni nahrad prejezdi

Pro vzajemné srovnani prejezd( bylo z Rezortni metodiky vyuZito multikriteridlni hodnoceni nahrad
prejezdd se slovnim (bodovym) hodnocenim. NiZe v tabulce jsou sumarné zhodnoceny jednotlivé
Zeleznicni prejezdy na trati. Bodové hodnoceni je zpracovano v souladu s postupem MKA metodiky.

Celkové bodové hodnoceni prejezdll je souctem hodnoceni jednotlivych kritickych parametrd.
V ptipadé, Ze u hodnoticiho hlediska je uvedeno ,, ano” je zapocitano jako +1 bod, v pfipadé spornych
bodU bylo uZito snizené hodnoceni + 0,5 bodu.

Alternativni MKA metodu Ize podle Rezortni metodiky pro nahrady prejezdi uvazovat pfi splnéni
podminky ekonomického hodnoceni (pomér pfinosl a nakladd v intervalu B/C = 0,5 az 1), tedy i pfi
nesplnéni standardni podminky ekonomické efektivity (tj. B/C > 1,0). Srovnani jednotlivych pfejezdq,
je pouze orientacni a ve své logice pouze vymezuje prejezdy, pro které by bylo plnéno bodové kritérium
MKA (tj. s doporucenim k financovani).
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Modernizace trati Olomouc — Prostéjov
Technicko-ekonomicka studie, ndhrad Zelezni¢nich prejezdu
A. Souhrnna technicka zprdva

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

d v ev. km 83,165
d v ev. km 84,895
d v ev. km 86,003
d v ev. km 88,497
dv ev. km 88,816
dv ev. km 92,510
d v ev. km 96,103
d v ev. km 97,545
d v ev. km 99,184

Prejezd >
Kriticky parametr {,

e
e
z
z
s
e
e
e
e

N N N N N N N N N
(] (] () () () (] (] (] (]
= = = = = = = = =
o o () (1) () (7 (3 o (7
Ol b1 £ £ $ ) Ol b1 b1 b1
o o o o o o o o o
c c c c c c c c c
O O O O O ) O ) )

P7590 - Zelezni¢
P7591 — Zeleznic

P7593 - Zelezni
P7594 - Zelezni
P7595 — Zelezni
P7596 — zZelezni
P7597 — zZelezni
P7599 — Zelezni

P7592 - zelezni
P6522 - zZeleznicni prejezd v ev. km 100,060

1) Bezpecnostni hledisko

Nachdzi se ve vzddlenosti kratsi
neZ 30 m od nebezpecného

, ano | ne | ne | ano ano | ne | ne ne | ano
pdsma
pfejezdu kfizovatka?
- Dochadzi k vzduti (¢ekani
automobilt) v disledku
kongesce, které
ne | ne | ne ne ne ne ne | ne ne ne

zasahuje aZ do prostoru
nebezpecného pdsma
prejezdu?

- Prejezd s rychlosti drdZnich
vozidel vy$si nez 100 km/h pro
klasicka
vozidla (V130, V150)?

2) Rizikové hledisko
Jednd se o prejezd se silnym
provozem tézkych ndkladnich

ano | ano | ano | ano ano ano | ano | ano | ano ano

. . . n n n n n n n n n
vozidel s intenzitou provozu € € € € € € € € €
500 a vice TNV za den?
3) Mistopisné hledisko
Jednd se o prejezd s uhlem

Y, v v oo ne | ne | ne | ano ne ano | ano ano
kriZzeni mensim nez 75°?
Jednd se o prejezd pres dvé

ne | ne | ne | ano ne ano | ne | ne ne ne

a vice koleji?

4) Casové hledisko

Jednd se o prejezd s dobou
uzavreni vice neZz 25 % §pl5kOVé ne ne ne ano ne ano ne ne ne
hodiny?
BODOVE HODNOCENI 2 1 1 5 .5 | 45| 2| 2 | 15| 45

DOPORUCENI K FINANCOVANI
(>=4)
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Technicko-ekonomicka studie, ndhrad Zelezni¢nich prejezdu
A. Souhrnna technicka zprdva

Ad 1) v bezpecnostnim pdsmu Zeleznicni vlecka

Ad 2) Sikmost stdvajiciho kfizeni bylo v SP ,,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice”
navrZeno sniZit. V tabulce je tedy uvaZovdno vici stdvajicimu stavu.

Ad 3) dle dopravniho modelu mésta Olomouc ve vyhledu do roku 2030 — 430 TNV/den

Ad 4) hodnota 20%, nejvyssi intenzity silnicni dopravy vcetné pravidelnych linek MHD

Srovnani parametrl prejezdu — stavajicich a po modernizaci

d v ev. km 83,165
d v ev. km 84,895
d v ev. km 86,003
d v ev. km 88,497
d v ev. km 88,816
dvev. km 92,510
d v ev. km 96,103
d v ev. km 97,545

dv ev. km 99,184
d v ev. km 100,060

Prejezd -

Technicky parametr

.
.
.
e

Cni prejez

¢ni prejez
icni prejez
Cni prejez
icni prejez
¢ni prejez
Cni prejez
¢ni prejez
Cni prejez
¢ni prejez

v

lezni
lezni
lezni
lezni
lezni
lezni

—-ze
- ze
—-ze
—-ze
- ze
—-ze

P7590 — zZelezni
P7591

P7592

P7593

P7594 - Zelezni
P7595

P7596 — Zelezni
P7597

P7599 — zelezni
P6522

1) Dopravni parametry
dopravni moment (udaj

z evidencniho listu pfejezdu)
dopravni moment (prepocteny
ze zjisténych hodnot intenzit
silni¢ni dopravy)

2) Technické parametry

Sikmost prejezdu  (°) 90 | 90 | 90 | 80 | 90 | 60 | 75 | 70 | 75 | 80
fr’7 /;’Z:rs;lf ; ‘Z.‘”du ; p—(oo) 90 |90 |90 |8 | 90 | %0 | 75| 70| % | s
Tratovd rychlost  (km/h) 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 80 | 90 | 90 | 90 | 60
Tratovd rychlost - po 105 | 130 | 130 | 130 | 130 | 100 | 120 | 120 | 110 | 100
modernizaci 1100 /1150 / / / / / / / / / /
(km/h) 115 | 145 | 145 | 145 | 145 | 115 | 135| 135 | 120 | 115
Pocet koleji 1 1 1 3 1 3 1 1 1 1
Pocet koleji po modernizaci 1 1 2 4 2 3 2 2 1 1
Volnd Sitka komunikace (m) 60| 30|40| 70| 45| 95 | 50| 30| 50 | 95

Rizika varianty s ponechanim pfrejezdl

Z pohledu rizikovych faktor( Zeleznic¢ni prejezdd pti vylouéeni chybného chovani ucastnikl silni¢niho
provozu jsou obecné uvadény tyto rizikové faktory:

Intenzita silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy - v obecném pohledu Ize ocekavat, Ze intenzity na Zelezni¢nich
prejezdech budou mit spiSe stoupajici tendenci. Ve vyhledu (k roku 2040) bylo uvaZovano s navysenim
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A. Souhrnna technicka zprdva

intenzit Zelezni dopravy v uUseku Olomouc — Prostéjov z 64 vlaki/den (GVD 2017/2018) na 98
vlaki/den, tj. nardst o 25%. V ramci studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov —
Nezamyslice pfi modelaci dopravniho chovani bylo ve vyhledu také pocitano s narlistem intenzit

silni¢ni dopravy v zavislosti na proménnych — ocekdvaném vyvoji (HDP, stupni automobilizace, poc¢tech
pracovnich mist, poctech obyvatel, poctech ekonomicky aktivnich a neaktivnich obyvatel) byl uvazovan
obecny narlst automobilové dopravy mezi rokem 2017 a 2028 o0 25%. Potvrzeni trendu zmény intenzit
silni¢ni dopravy na vybranych komunikacich napfiklad srovnanim séitani dopravy z jednotlivych let se
nepodafilo ziskat (aktudlné nedostupné data RSD CR). Dle vyhodnoceni CDV zdvojnasobeni intenzit
znamena 1,2x vyssi pravdépodobnost vzniku mimoradné udalosti na prejezdu).

Na zakladé zvySovani intenzit je v pfipadé variant ponechani prejezd(l uvaZzovano se zvysSenim
zabezpeceni viech prejezdl se zadvorami.

Rozhledy na prejezdech — ve varianté zabezpeceni prejezdd pomoci PZZ se zavorami (ponechani

prejezd) musi byt zabezpeceny rozhledové poméry na prejezdu v pfipadé poruchy PZZ dle ustanoveni
CSN 73 6380 — pfi zpraveni strojvedouciho o jizdé se zvy$enou opatrnosti — rychlosti draznich vozidel
10km/h.

Vzddlenost kfiZzovatky od prejezdu — vyskyt kfizovatky ve vétsi blizkosti nez 30m od prejezdu. Podobné

neptiznivym faktorem je soubéh komunikaci podél trati, které jsou zaustény do kfiZovatek v blizkosti
prejezdu. U téchto typl prejezdl je statisticky vyssi pravdépodobnost vzniku mimoradné udalosti 4,7x,
neZ u ostatnich prejezdq.

Prejezdy s blizkymi kfiZzovatkami jsou ve variantach ponechani prejezdu uvazovany prestavét pripadné
modifikovat dle poZadavkd CSN 73 6380.

Uhel kfiZzeni pozemni komunikace a drahy — ve varianté zabezpeceni prejezd(i pomoci PZZ (ponechani

prejezd() je uvaZzovano s Upravou kfiZzeni dvou prejezdl — P7595 Zelezni¢ni prejezd v ev. km 92,510
(Blatec) stavajici Sikmost prejezdu 60° - prestavba na kolmy Zelezni¢ni prejezd a prejezd P7599
Zeleznicni prejezd vev. km 99,184 (Olomouc, Rybarska) — s ohledem na opakované mimoradné
udalosti prestavba na kolmy prejezd.

Délky stavajicich alternativnich tras

Zrusenim prejezdu dochazi k Gpravé (vétsinou prodlouzeni) tras pro silnicni vozidla, pési i cyklisty.
V ramci studie u jednotlivych prejezd( byly v prvni fazi hledany stavajici alternativni trasy /cesty pfi
splnéni maximalni délky 5km obijizdky, tj. v logice legislativni moZnosti zruseni prejezdu pfi existenci
nahradni 5km trasy.

Soucasné tyto trasy byly vedeny po komunikacich minimalné stejné nebo vyssi kvality (tj. pro krajské
silnice lll. tfidy hledany zmény tras na silnici nejméné Ill. tfidy, u mistnich komunikaci zmény tras opét
minimalné po mistnich komunikacich.

Je tfeba upozornit, 7ze vétsSinoveé feseni ndhrad prejezdd souvisi pravé s hledanim jinych alternativnich

mist kfizeni. Pfi snaze odstranit vSechny prejezdy na trati se vzajemné jednotliva ruseni prejezdd
ovlivriuji (z pohledu Gvah alternativnich tras) a mnohdy nelze jednotlivd navrhy od sebe oddélit.

NiZe je uveden komentdr k existenci alternativni trasy do 5km (z pohledu hleddni moZnosti zruseni
prejezdu bez nahrady).

Oznaceni prejezdu Alternativni stavajici trasa
P7590 — Zelezni¢ni prejezd
v ev. km 83,165

neuvazovana, alternativni trasa nedosazitelna
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P7591 — Zelezni¢ni prejezd
v ev. km 84,895

P7592 — Zeleznic¢ni prejezd
v ev. km 86,003

P7593 — Zeleznic¢ni prejezd
v ev. km 88,497

P7594 — Zelezni¢ni prejezd
v ev. km 88,816

P7595 — Zelezni¢ni prejezd
v ev. km 92,510

P7596 — Zelezni¢ni prejezd
v ev. km 96,103

P7597 — zelezni¢ni prejezd
v ev. km 97,545

A. Souhrnna technickd zprava
alternativni trasa problematicka pfi sou¢asném zruseni prejezdu
P7590, alternativni trasa pfes prejezd P7590 delSi nez 5km

alternativni trasa pres nové MUK Vrahovice (varianta silniéni
podjezd) delSi nez 5km

alternativni trasa pres MUK Vrbatky (varianta silni¢ni nadjezd)
delsi nez 5km

alternativni trasa problematicka pfi sou¢asném zruseni prejezdu
P7591, alternativni trasa pres prejezd P7590 del$i neZ 5km

alternativni trasa pfes nové MUK Vrahovice (varianta silniéni
podjezd) delSi nez 5km

alternativni trasa pres MUK Vrbatky (varianta silni¢ni nadjezd)
delSi nez 5km

neuvazovana, alternativni trasa nedosazitelna

alternativni trasa pro silni¢ni vozidla formalné ve stdvajicim stavu
nedosaZitelna. Pfi vyuZiti stavajiciho kfizeni P7593 je mozna
pouze pfi Uvaze nasledného prljezdu pres soukromé pozemky
(zpevnéné plochy) Cukrovaru Vrbatky a.s.). Redlné ale silnicni
pristup pres prejezd slouzi pravé pro pfistup k majetku Cukrovaru
Vrbatky a.s., ddle jiz komunikace nepokracuje v parametrech
Ucelové nebo mistni komunikace — ale jako cyklostezka.
Alternativni trasa délky kratsi nez 5km.

alternativni trasa pro pési a cyklisty ve stavajicim stavu je mozna
pfes prejezd P7593 — alternativni trasa odbocuje jiz ve Stétovicich
a je vedena po krajské komunikaci (a propojovacim chodniku).
Alternativni trasa délky kratsi nez 5km.

alternativni trasa pro silni¢ni vozidla existuje s vyuzitim silni¢niho
podjezdu (Zelezni¢niho mostu a najezdu na silnici 11/435. Délka
alternativni trasy je 3,2 km.

alternativni trasa pro pési a cyklisty je stejna jako pro silni¢ni
trasy, nicméné s rizikem, Ze chodci a cyklisti by se pohybovali po
daleko vytizenéjsi silnicii 11/435. Pokud by byla uvazovana mimo
vedeni silnice 11/435, tak délka alternativni trasy pro pési a
cyklisty je délky 4,3km, tj. kratsi nez 5km.

alternativni trasa pro polni/lesni techniku, cyklisty a pési délky
2 km (po mistni komunikaci a lesni cesté) s vyuZitim Zelezni¢niho
mostu v ev. km 95,596. Druha alternativni trasa je pres stavajici
silni¢ni nadjezd v Nemilanech (kfizeni v Zkm 96,568) s délkou
alternativni trasy 1,2km (mistni komunikace).

alternativni trasa pro cyklisty a pési délky 1 km (po polni
nezpevnéné cesté) s vyuzitim Zel. mostu v ev. km 97,117. Druha
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alternativa trasa je pres Zeleznicni prejezd P7598 resp. jeho
nahradu s délkou trasy 2,2km.
V dil¢ich usecich je trasa nicméné vedena po kvalitativné horsi
komunikacich (nezpevnénych/polnich).

alternativni trasa pro silnicni, cyklisty a pési délky 3,4 km. Jedna
se 0 komunikaci v intravildanu mésta Olomouc, soucasné prejezd
P7599 — Zeleznicni prejezd | tvofri vstup do uzaviené oblasti (vyhledové urcené k zastavbé)

v ev. km 99,184 vymezené vlastni trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice, fekou
Moravy a silnice R35.

P6522 — Zelezni¢ni prejezd
v ev. km 100,060
1.6 Analyticka ¢ast
1.6.1 Analyza ptedchozich dokumentaci a souvisejicich se SP

neuvazovana, alternativni trasa nedosazitelna

1.6.1.1 Predchozi dokumentace — studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov —
Nezamyslice

V rdmci zpracovani studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice byl v

Useku Olomouc — Prostéjov nahrazen prejezd s extrémnim dopravnim momentem M = 850 410 P7598

(silnice 11/435, Olomouc, Dolni Novosadska). Tento prejezd byl jiz ve studii proveditelnosti uvazovan

nahradit novym silni¢nim podjezdem.

1.6.2 Analyza projektu
Stavajici stav prejezdu (stav k 03/2022)

d v ev. km 83,165
d v ev. km 84,895

d v ev. km 86,003

d v ev. km 88,497
dv ev. km 88,816
dv ev. km 92,510
d v ev. km 96,103
d v ev. km 97,545

dv ev. km 99,184
d v ev. km 100,060

Prejezd >
Uroven zabezpeéeni prejezdu

s
s
s
e
z
e
s
s
s

s

N N N N N N N N N
(] (] (] ("] () ("] (] () ()
— — — — om— — — — —
() () () () () () () () ()
£ £ £ b1 £ Ol £ £ £
Q Q Q Q Q Q Q Q Q
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Cni prejez

P7590 — Zzelezni¢
P7591 — Zelezni¢

v

P7592 - Zelezni
P7593 - Zelezni
P7594 - Zelezni
P7595 — Zelezni
P7596 - Zelezni
P7597 - Zelezni
P7599 - Zelezni
P6522 - Zelezni

PZS se zdvorami (s pozitivnim
signdlem)

PZS se zdavorami (bez pozitivniho
signdlu)

PZS bez zdvor (s pozitivnhim
signdlem)

PZS bez zdvor (bez pozitivniho
signdlu)

Vystrazné kriZe
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UvaZovany vyhledovy/srovnavaci stav po modernizaci trati
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Pocet mimoradnych udalosti sledovanych na vybranych prejezdech od roku 2009
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* hodnoty nezohledriuji zvyseni zabezpeceni pfejezdu PZS se zdvorami realizované v roce 2020

1.6.3 Analyza varianty s pfejezdy
Na zakladé vytipovani rizikovych prejezd(i — v blizkosti Zelezni¢nich stanic nebo s o¢ekavanym
sledem vlakll v ndvrhovém GVD a tedy pfimym dopadem na uzavreni prejezdld nebo s vysokymi
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intenzitami silnicni dopravy (vyssi dopad dlouhych uzdvér na kongesce silnicni dopravy) byly
podrobnéji stanoveny ocekavané délky uzavér téchto vybranych prejezdd — P7593, P7595 a P6522.

Vypocty doby uzavéry vybranych prejezdi

Prejezdy byly prepocitany pomoci softwaru pro tvorbu tabulek prejezdl. Vypocet byl
zjednodusen tak, aby vystupem vypocetniho SW byly pfiblizovaci doby t,, dle CSN 34 2650 ed. 2, pro
jednotlivé prejezdy. Na zakladé téchto dob byly dle rychlosti vlaku v daném pfiblizovacim Useku
vypocteny délky priblizovacich Usekd a jejich km polohy. Nékteré zastavky lezi v priblizovacich Usecich
prejezd( a stani vlaku v nich tak bude vyznamné prodluzovat dobu uzavieni prejezda.

Vypocet nepocital sovladanim prejezdu pomoci vlakové casti ETCS, protoZe je prepocet
provadén pomoci stavajiciho SW pro vypocet tabulek prejezdl. V soudasnosti neni projektantovi
znama informace o redlném datu zavedeni tohoto systému ani novy zplsob stanovovani doby uzavieni
prejezdu.

Ve vSech pfipadech (P7593, P7595 a P6522) bylo uvazovano se sekvencnim sklapénim zavor.
Sekvenéni sklapé&ni zavor musi byt pfednostné pouZito dle pozadavku zn. 7926/2016-5/DC-014 na
prejezdech ve ctyr-kvadrantovém provedeni, kde jsou rozhodujicimi uZivateli prejezdu vozidla, nebo
chodciv pfipadé, Ze prejezd je vybaven samostatnymi zadvorami pro chodce. Sekvencni sklapéni je, dle
tohoto poZadavku vyZzadovano pouze u jednokolejného prejezdu P6522 v Olomouci. PouZito bude vsak
i u dvou zbyvaijicich prejezd( v Blatci a Vrbatkach z divodu vétsiho poctu koleji na prejezdech a jejich
vétsi délce.

Na podkladu vypoctenych délek pfiblizovacich usek( byla zahrnuta dvaha ocekavaného
provozu na trati. Pro stanoveni délek uzavreni prejezdu ve Spickové hodiné byl vybran modelovy
grafikon ze SP ,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice” v intervalu mezi cca 7-8
hodinou ranni, kdy jede celkem 8 vlak(i v obou smérech.

Skladba vlakd v tomto ¢asovém obdobi je nasledujici:

e 1 par Rvlak Sumperk — Olomouc — Brno

e 1 par Os vlakd Kouty nad Desnou — Olomouc — Nezamyslice

e 1 par Os vlakd Olomouc — Prostéjov

e 1Rvlak Olomouc — Prostéjov — Brno

e 1 nakladni vlak Nezamyslice — Prostéjov — Olomouc (pouZit pouze vramci max.
hodnoty, nikoliv pro pravidelny GVD)

Délka uzavéry je zpracovana jako soucet uzavér vsech prljezd( vlakd. V pfipadé ,uvedené
horni hodnoty” uzavfeni je nutné konstatovat, Ze projektant nezna presny budouci zplsob
dispecerského fizeni dopravy. PfestoZe je na trati uvazovdno zavedeni systému automatického stavéni
vlakové cesty, byla uvazovana Uvaha, Ze tento systém nemusi byt optimalizovan na mistni podminky a
problémy kriZeni se silniénimi komunikacemi, ale naopak stavi vlakovou cestu do mist ocekdavaného
kfizovani vlakd. S ohledem na pomérné specificky vlakovy provoz na trati je v ptipadé hornich hodnot
zapocCtena postavena vlakova cesta pres pfilehly stani¢ni prejezd (Vrbatky, Blatec) — v tomto pfipadé
pak dochazi k narlstu doby uzavreni prejezdu.

V pripadé horni hranice se uvazuje, Ze vlaky nejedou dle GVD, ale pro kazdy samostatny
prijezd vlakll je prejezd uzavien samostatné. Jedna se tedy o nejméné provozné vyhodnou situaci
(maximalni délka uzavreni prejezdu).
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Druhym pfipadem je uzavieni prejezdu pro dopravni situaci odehravajici se presné dle

sestaveného GVD. Teoreticky tak mlze byt doba uzavieni vicekolejnych prejezdi jesté kratsi, kdyz by

vlaky nejely dle GVD, ale tak, aby se jejich jizdy pokud moZno co nejvice prekryly a prejezd by byl
uzavren pro vice vlakd soucasné po co nejkratsi dobu.

Prejezd >

d v ev. km 83,165
d v ev. km 84,895
d v ev. km 86,003
d v ev. km 88,497
dv ev. km 88,816
d v ev. km 92,510
d v ev. km 96,103
d v ev. km 97,545

dv ev. km 99,184
d v ev. km 100,060

Souctova doba uzavieni

prejezdu ve Spickové hodiné

(vmin) 4

s
e
e
s
s
e
e
e
s

Cni prejez

Cni prejez
Cni prejez
Cni prejez
Cni prejez
Cni prejez
Cni pfejez
Cni pfejez
Cni prejez
Cni prejez

P7590 — Zzelezni¢
P7591 — Zeleznic

v

P7592 - Zelezni
P7593 — Zelezni
P7594 — Zelezni
P7595 - Zelezni
P7596 — Zzelezni
P7597 — zelezni
P7599 — Zelezni
P6522 — Zelezni

Souctovd délka uzavreni
prejezdu ve spickové hodiné (7-
8hod) — min:sec — max.
hodnota
Souctovd délka uzavreni
prejezdu ve spickové hodiné (7- | - - - 10:23 - 8:55 -l -1-1 10:53
8hod) — min:sec — dle GVD
uzavreni ve Spickové hodiné (7-
8hod) v %
Hodnocené prejezdy byly vytipovdny jako kritické (s ohledem na olekdvanou délku uzavieni prejezdu
s ohledem na uvaZovany koncept GVD nebo vysoké intenzity silnicni dopravy).

- - - 21:20 - 21:06 -0 - - 12:51

= = = 17-36% | - 15-35% | - | - | - | 18-21%

Z tabulky vyplyva, Ze nejdelsi doba uzavéry prejezdu se ocekava u prejezdu P7593 (Vrbatky), nasleduje

evyvs

Podrobnéjsi popis k jednotlivym pfejezdiim je k dispozici v kapitole 2.

Srovnani intenzit dopravy na silni¢nich komunikacich
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d v ev. km 83,165
d v ev. km 84,895
d v ev. km 86,003
d v ev. km 88,497
d v ev. km 88,816
dv ev. km 92,510
d v ev. km 96,103
d v ev. km 97,545

dv ev. km 99,184
d v ev. km 100,060

Prejezd -

Intenzita silni¢ni dopravy 4,

¢ni prejez
¢ni prejez
¢ni prejez
¢ni prejez
¢ni prejez
Cni prejez
Cni prejez
Cni prejez
Cni prejez

e

Cni prejez

P7590 - Zelezni¢
P7591 — Zeleznié

v

P7592 - Zelezni
P7593 — Zelezni
P7594 - Zelezni
P7595 — Zelezni
P7596 — Zelezni
P7597 - Zelezni
P7599 - Zelezni
P6522 - Zelezni

1) Dopravni model SP
»,Modernizace trati Olomouc —
Prostéjov — Nezamyslice” - pro
2024

VSechna vozidla za 24 hod 420 | - - | 230 - 40 - - - 730
Lehkd ndkladni vozidla (do 3,5t)
za 24 hod

Ostatni ndkladni vozidla (nad
3,5t) za 24 hod

2) Scitani dopravy

80| - | -4 | - | o | -|-1] -1 90

V dobé zpracovdni - nedostupné

V dobé zpracovdni - nedostupné

V dobé zpracovdni - nedostupné

3) Dopravni model ostatni —
mésto Olomouc
Vs$echna vozidla za 24 hod/den

(vyhled 2030) S R I N S| - | - | 177019410
Lehkd ndkladni vozidla (do 3,5t)

za 24 hod/den (vyhled 2030) ) ) ) ) ) . . . 70 710
Ostatni ndkladni vozidla (nad

3,5t) za 24 hod/den (vyhled - - - - - - - - 30 | 430

2030)

1.6.4 Sledované varianty nahrad prejezd(

Oznaceni prejezdu Studii sledované a vyhodnocené varianty nahrad prejezdu
Prelozka silnice 111/4357 v soubéhu strati snapojenim na
kapacitni zelezni¢ni most/silni¢niho podjezd (zvyseni podjezdné
vysky, zlepSeni parametr( Sirkového usporadani).

- variantné obsluha bytovych doma €. p. 204/4, 640/6, 712/8
pomoci novych pfistupovych chodnikl (VARIANTA CHODNIK)

P7590 — Zelezni¢ni prejezd
v ev. km 83,165
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P7591 — Zeleznic¢ni prejezd
v ev. km 84,895

P7592 — Zeleznic¢ni prejezd
v ev. km 86,003

P7593 — Zelezni¢ni prejezd
v ev. km 88,497

P7594 — Zelezni¢ni prejezd
v ev. km 88,816

P7595 — Zelezni¢ni prejezd
v ev. km 92,510

P7596 — Zelezni¢ni prejezd
v ev. km 96,103

P7597 — Zeleznic¢ni prejezd
v ev. km 97,545

P7599 — Zelezni¢ni prejezd
v ev. km 99,184

nebo pomoci nové zbudovaného mostu/podchodu (VARIANTA
MOST)

SOUBEZNA KOMUNIKACE - nova soub&ind komunikace mezi
7elezniénimi mosty vev. km 83,558 a 83,936. Ucelem je
prodlouzeni trasy Cyklostezky Vrbatky pro pfistup zemédélské
techniky — soucasné zkapacitnéni Zelezni¢niho mostu (zvyseni
podjezdné vysky).

PODCHOD - novy Zelezni¢ni most/podchod umistény v Grovni
terénu —tj. s vyvolanym zdvihem koleje o 3m.

VARIANTA OBCHVAT - prelozka krajské silnice 111/4354 zapadné
od obce, novy silniéni nadjezd pres Zelezni¢ni trat. Pro pési a
cyklisty navrh Zelezni¢niho podchodu pro pési a cyklisty v ose
stavajiciho prejezdu. Upravy napojeni pozemnich komunikaci.
VARIANTA PODJEZD — navrh silni¢niho podjezdu v ose stavajiciho
prejezdu. SdruZené podjezd pro silni¢ni vozidla, chodce a
cyklisty. Upravy napojeni pozemnich komunikaci.

VARIANTA SOUBEZNA KOMUNIKACE - Upravy obsluznych
komunikaci — komunikace pro obsluhu Cukrovaru Vrbatky a
Uprava propojujiciho chodniku mezi prejezdy P7593 a P7594 —
v parametrech sdruZené stezky pro chodce s cyklisty.

VARIANTA PODCHOD - navrh podchodu v misté stavajiciho
prejezdu. Sohledem na omezené prostorové mozZnosti
v navrhovych parametrech pro pési. Priichod cyklistd je mozny
s vedenim kola.

VARIANTA NAPOJENI NA SIL 11/435 — dprava napojeni silnice
111/4353 na silnici 11/435 jako ndhrada za zruSeny prejezd a
zlepseni silnicniho pfistupu ve sméru Olomouc. Dale Upravy
mistnich komunikaci pro zajiSténi obsluhy obce Blatec pro
zruseni prejezdu a otaceni linek autobusu.

VARIANTA NADJEZD — navrh silnicniho nadjezdu a prelozky
krajské silnice do polohy mimo zastavéné Uzemi obce. Dale
Upravy mistnich komunikaci pro zajisténi obsluhy obce Blatec.
VARIANTA SOUBEZNA KOMUNIKACE — navrh opravy stdvajicich
ucelovych komunikaci soubéznych s trati jako nahrada prejezdu
— pro pési, cyklisty i polni/zemédélskou techniku. Soubézné
komunikace vyuZitelné i pro realizaci zdvojkolejnéni pro
navoz/odvoz materialu.

VARIANTA LAVKA — navrh nové lavky pro pési a cyklisty v ose
stavajiciho prejezdu. Upravy obsluhy mistnich komunikaci
navazujicich na vyskové upravené mistni komunikace.
VARIANTA PODCHOD — navrh nového podchodu pro pési a
cyklisty v ose stavajiciho prejezdu. Dale oprava mistni
komunikace pro obsluhu nemovitosti (byvaly strazni domek),
které po realizaci podchodu bude znemoznén pfijezd pres
zruseny prejezd.

VARIANTA PODIJEZD — navrh nového silni¢niho podjezdu v ose
stavajiciho pfejezdu v parametrech pro mistni obsluhu, pési a
cyklisty. Omezend podjezdnd vyska pro omezeni tranzitu pres
podjezd soucasné s nemoznosti snizeni nivelety komunikace (v
dosahu zéplavového uzemi feky Moravy) a zdvihu nivelety
koleje o cca 2,0m.
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VARIANTA NADJEZD — ndvrh nového silni¢niho nadjezdu v ose

stavajiciho pfejezdu. Bez omezeni podjezdné vysky silni¢nich

vozidel, nicméné s vys$sim dopadem navazujicich Uprav

prilehlych komunikaci a ploch.

VARIANTA PODJEZD — navrh nového silni¢niho podjezdu v ose

stavajiciho pfejezdu v normovych parametrech podjezdné vysky

— vCetné pridruzeného vedeni sdruzeného chodniku pro cyklisty

a pé&si. Upravy navazujicich mistnich komunikaci.

P6522 — Zelezni¢ni prejezd VARIANTA NADJEZD - navrh nového silni¢niho podjezdu na

v ev. km 100,060 preloZce trasy krajské silnice. S ohledem na blizkou zastavbu

nemozné a nevhodné feseni silni¢niho nadjezdu v ose

stavajiciho prejezdu. Upravy napojeni mistnich komunikaci.

Navrh nového Zelezni¢niho podchodu pro zachovani

pfistupnosti pésich.

NavrZené rfeseni nahrad prejezdl podrobnéji viz samostatné kapitola 2 této souhrnné technické zpravy

a vykresova dokumentace.

Uzemni dopady jednotlivych variant — predpokladana prichodnost, dopad na zastavéné Gzemi

P7590 — zelezniéni prejezd v ev. km 83,165

MUK ve Vrahovicich je umistovan prevazné do ploch nezastavitelného tUzemi — kde je umisténi
dopravni infastruktury podminecné pripustné. V napojenich se dotyka ploch uréenych jako obytné —
v téchto castech resi obsluhu Uzemi (chodniky, sjezdy, upravy komunikaci). Neni pfima kolize navrhu
se stavbami (pro bydleni), neni pfima kolize s jinymi zajmy/zaméry UPD.

VARIANTA CHODNIK

Ve varianté chodnik je doplnén novy propojovaci chodnik k bytovym domdm v ulici U Cihelny ¢.p. 658,
1077 a objektlim €. p. 198, 119 smérem na stavajici Zelezniéni most v km 83,855.

VARIANTA PODCHOD
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A. Souhrnna technicka zprava
Ve varianté podchod (zeleny zakres) je sledovan navrh nového mostniho objektu pro soucasny pfistup

na zastdvku a zkraceni pfistupu pro pési ve sméru centra obce.

P7591 — Zeleznicni prejezd v ev. km 84,895

SOUBEZNA KOMUNIKACE

Soubéind komunikace jako prodlouZeni cyklostezky Vrbatky pro zajisténi obsluhy a pfistupu
zemédélské technicky do oblasti je umistén na plochy dopravni infastruktury (drazni pozemky). Neni
prima kolize navrhu se stavbami (pro bydleni), ani dotyk s plochami smiSenymi/obytnymi, neni pfima
kolize s jinymi zajmy/zaméry UPD.
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P7592 — Zeleznicni prejezd v ev. km 86,003

PODCHOD

Rozsiteni télesa drahy vlivem zdvihu koleje pro navrh mostniho objektu je v plochach uréenych pro
dopravni stavby. Chodniky a cyklostezka k mostu je vedena po plochach nezastavitelného Uzemi — kde
je umisténi mistnich a ucelovych komunikaci podminecné pfipustné.

Zast. KRALICKY
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P7593 — Zeleznicni prejezd v ev. km 88,497
VARIANTA OBCHVAT

Navrh silni¢niho nadjezdu byl umistén prevazné do ploch nezastavitelného Uzemi — kde je umisténi
dopravni infastruktury podminecéné pripustné. V zdpadni ¢asti prochdazi navrZenad trasa prelozky silnice
lII. t¥idy pfes LBC u nadrazi — ndvrhovymi plochami krajinné zelené NP8 — kde je podle UPD nepfipustné
umistovat staveb verejné infastruktury. PfestoZe z pohledu vyhledového vyu?iti Uzemi je FeSeni podle
UPD nepfipustné (soucasny navrh LBC je na vyuZivanych pozemcich uréenych k ZPF), umisténi trasy
sleduje zdmér prekroceni trati — mimo zastavéné Uzemi - v mistech, kde jsou jiz jen tratové koleje
(mensi rozpéti mostniho objektu) za podminek, aby dopravné nebyly vyznamné prodlouzeny_silni¢ni
komunikace (trasy mezi jednotlivymi osadami Vrbatky, Stétovice, Dubany). V dalim stupni bude t¥eba
porovnat veiejny zdjem USES s vefejnym zadjmem modernizace trati (ndhrad mimouroviiového kiizeni),
zfejmé nejlépe aktualizaci UPD Vrbatek. Priichod ndvrhem USES je v ndkladech stavby (SPOZES)
uvazovan s vyssim rizikem (napf. na nutny posun ochvatu za navrh LBC tj. dile od obce, nebo pfipadné
kompenzacni opatreni.)
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VARIANTA PODJEZD

Navrh silni¢niho podjezdu respektuje stavajici misto kfizeni, je vSak v pfimém dotyku ploch uréenych
»pro bydleni v rodinnych domech — venkovské”. Ve varianté podjezdu je nutné fesit Upravu a napojeni
mistnich komunikaci na krajskou silnici v misté zahloubeni komunikace do podjezdu. Nové napojeni
smérem k vypravni budové (obsluha celé ulice) je vedeno pies plochy,,pro bydleni v rodinnych domech
— venkovské” a castecné i do plochy vyhledové urcené kbydleni. V soucasnosti na dotéenych
pozemcich neni Zadny objekt urceny k bydleni — neni tedy nutna demolice a vykup stavebnich objektu

P7594 - Zeleznicni prejezd v ev. km 88,816
VARIANTA SOUBEZNE KOMUNIKACE

Soubézné komunikace — sdruzeny chodnik a cyklostezka véetné obratisté a parkovisté u ruseného
prejezdu se nachazi na plochach — DZ - plochy dopravniinfrastruktury - Zelezni¢ni doprava, a PV - plochy
verejnych prostranstvi — kde je pfipustné uvedené stavby umistit. Obsluznd komunikace pro nové
napojeni Cukrovaru Vrbatky a.s. je vedena pres plochy VL - vyroby a skladovani — lehky pramysl, kde je
pfipustné také navrh obsluznych ploch, parkovist a souvisejici dopravni infrastruktury. Neni pfima
kolize ndvrhu se stavbami (pro bydleni).

VARIANTA PODCHOD - podchod véetné obratisté a parkovisté u ruseného prejezdu se nachazi na
plochach — DZ - plochy dopravni infrastruktury - Zelezni¢ni doprava, a PV - plochy vefejnych prostranstvi
—kde je pfipustné uvedené stavby umistit. Obsluzna komunikace pro nové napojeni Cukrovaru Vrbatky
a.s. je vedena pres plochy VL - vyroby a skladovani — lehky primysl, kde je pripustné také ndvrh
obsluznych ploch, parkovist a souvisejici dopravni infrastruktury. Neni pfima kolize ndvrhu se stavbami
(pro bydleni) ani stavajicimi stavebnimi objekty pro vyrobu.
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P7595 - Zeleznicni prejezd v ev. km 92,510

VARIANTA NADIJEZD

sy v

Navrh silni¢niho nadjezdu byl umistén pfevazné do ploch, kde v soucasnosti neni zastavitelné dzemi —
tj. mimo stfet soucasnych zajmu. Vlastni prelozka komunikace v severni ¢asti je trasovana po soucasné
uéelové komunikaci — po plochach vefejného prostranstvi — kde je pfipustné umistovani dopravni
infastruktury. V zdpadni ¢asti téleso nasypu nového nadjezdu vyvolava umisténi na plochy rekreace —
kde podminky umisté&ni pfimo nejsou v UPD stanoveny. Umisténi je v &astech, kde je v soucasnosti
klidova plocha - zatravnénda. Vjizni casti jsou vyvolené uUpravy silniéniho nadjezdu v plochach
nezastavéného Uzemi — kde je piipustné vyuZiti pro souvisejici dopravni infrastrukturu. Cast Gpravy
spada pod obec Charvaty — kde jiz Uprava krajské komunikace sleduje stavajici osu.

U obce Charvaty je v ZUR Olomouckého kraje, vymezen koridor prelozky silnice 11/435 na kterou se
napojuje pravé silnice 111/43510 s nahradou prejezdu. Neni pfima kolize s timto zdjmem/zamérem
nicméné v dalSim postupu priprav projekt bude potreba soucinnost a koordinace Olomouckého kraje,
Spravy Zeleznic a obci (Blatec, Charvaty). Samotnou pfelozkou silnice 11/435 dojde ke zménam v Uzemi,
kde budou vytvoreny nové podminky obsluhy Uzemi, koordinace zajml jednotlivych stran bude
nezbytnd. Neni pfima kolize navrhu se stavbami (pro bydleni)

75t BLATEC

VARIANTA NAPOJENI NA SIL 11/435

Umisténi doplriujiciho ndjezdu na silnici 11/435 je na vyhledovych plochach vyroby a skladovani na
kterych je ptipustné umisténi staveb dopravni infastruktury. Neni pfima kolize ndvrhu se stavbami (pro
bydleni) ani stavajicimi stavebnimi objekty pro vyrobu.
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P7596 - Zeleznicni prejezd v ev. km 96,103

Stavajici komunikace pres prejezd je v UPD dle ¢asti koncepce dopravni infastruktury vedena jako trasa
pro cyklistickou dopravu.

VARIANTA SOUBEZNE KOMUNIKACE

Soubéziné komunikace respektuji stavajici stav uUcelovych/polnich komunikaci — dle katastru
nemovitosti. V Uzemné planovaci dokumentaci nejsou tyto komunikace vedeny v samostatnych
plochéach — jsou vedeny po plochach zemédélskych UR-32 a plochach dopravni infastruktury 27/018K
(trasa ve sméru na stavajici silnicni nadjezd Lidicka/Kyselovskd). Ve sméru k D35 je soubéind
komunikace (stavajici stav) vedena po plochach zemédélskych DC0127/027N. Na uvedenych plochach
je podminecné pripustné zfizeni staveb a zafizeni pro Ucely rekreace a cestovniho ruchu — zejména
cyklistické dopravy a soucasné umisténi staveb dopravni infastruktury. Neni pfima kolize ndvrhu se
stavbami (pro bydleni) ani stavajicimi stavebnimi objekty pro vyrobu.

. -Zast-NEMILANY

VARIANTA LAVKA

Navrh lavky respektuje vymezenou trasu cyklistické dopravy v UPD, nicméné dopad névrhu (vlastni
lavka a najezdové rampy na lavku) jsou umistény na plochach zemédélskych DC0127/027N. Na
uvedenych plochach je podminecéné pripustné zfizeni staveb a zatizeni pro Ucely rekreace a cestovniho
ruchu — zejména cyklistické dopravy a soucasné umisténi staveb dopravni infastruktury. Neni pfima
kolize ndvrhu se stavbami (pro bydleni) ani stdvajicimi stavebnimi objekty pro vyrobu.

P7597 - Zeleznicni prejezd v ev. km 97,545

Stavajici komunikace pres prejezd je v UPD dle ¢asti koncepce dopravni infastruktury vedena jako trasa
pro cyklistickou dopravu, soucasné je pres prejezd vedeno pési propojeni.
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VARIANTA PODCHOD

Napojeni komunikace na novy podchod s ohledem na vyskou Upravu nivelet komunikace a soucasné
s ohledem na predpokladané zajmy zachovani provozu i po dobu vystavby modernizace trati vedeny
z Casti na plochach zemédélskych 28/071 N, plochach nezastavitelného Uzemi 27/070 N a plochéch
dopravni infastruktury 27/073 K a stavby DZ-05 modernizace trati ¢. 301. Na uvedenych plochach je
podminecné pfipustné umisténi staveb a zafizeni pro ucely rekreace a cestovniho ruchu — zejména
cyklistické dopravy a soucasné umisténi staveb dopravni infastruktury Neni pfima kolize ndvrhu se
stavbami (pro bydleni) ani stavajicimi stavebnimi objekty pro vyrobu.

P7599 — Zeleznicni prejezd v ev. km 99,184

Ve stévajicim stavu dle UPD a koncepce vefejné dopravni infastruktury nespadd komunikace ptes
prejezd P7599 do hlavni komunikacni sité mésta ani pres prejezd neni vedena vyznamna Ucelova
komunikace.

VARIANTA PODIJEZD

Ve vyhledovém stavu je ndvrh/Uzemni rezerva pro zafazeni komunikace pres prejezd do zakladni
komunikacni sité mésta — kde na plochach 12/038P a 12/048Z jsou rozvojové zajmy na rozvijeni silniéni
dopravy formou propojeni ulic U Détského domova a Pfichystalovy, véetné kfiZzovatek a napojeni na
okolni ulice (DS-19).

Umisténi stavby podjezdu je na plochach verejnych prostranstvi 12/051 N, plochach vefejného
vybaveni 12/050 Z a plochach smisené obytné, 12/038P a 12/042 K - plochach dopravni infastruktury.
Na uvedenych plochdach je podminecné pfipustné umisténi staveb dopravni infastruktury Neni pfima
kolize ndvrhu se stavbami (pro bydleni) ani stavajicimi stavebnimi objekty pro vyrobu.
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VARIANTA NADJEZD

Varianta silni¢ni nadjezdu je ve vétsim rozsah uprav komunikace umisténi na obdobnych plochach jako
stavba silni¢niho podjezdu, navic je v dotyku s plochou smiSené obytné 12/007 Sa 12/053 S. Neni
pfima kolize navrhu se stavbami (pro bydleni) ani stavajicimi stavebnimi objekty pro vyrobu.

P6522 - Zeleznicni prejezd v ev. km 100,060

Ve stdvajicim stavu dle UPD a koncepce veiejné dopravni infastruktury spadd komunikace pres prejezd
P6522 do hlavni komunikacni sité mésta.

VARIANTA PODJEZD

Umisténi stavby podjezdu je mimo ploch urcenych ke stavbam dopravni infastruktury umisténa na
plochach smiSené vyrobni 12/077S, plochach verejnych prostranstvi 12/014S a ¢astecné v dotyku
s plochami smiSenymi obytnymi. Ve varianté podjezdu dojde k omezeni dopravniho pripojeni (sjezdu)
stavby bytového domu €. p. 781. Zejiména s ohledem na navrhované vyskové reseni podjezdu bude
znemoznén vlastni siezd na pozemek 804/11.

VARIANTA NADJEZD

Umisténi prelozky silniéni komunikace je pfevazné do ploch smiSené vyrobni 12/077S, 12/071P , 12/
067S._Dojde k omezeni dopravniho pfipojeni a Upravam obsluznosti dotéeného Uzemi. Neni prima
kolize navrhu se stavbami (pro bydleni) ani stdvajicimi stavebnimi objekty pro vyrobu, nicméné dle
nahledu do katastru nemovitosti jsou trasou ovlivnény pozemky prilehlych nemovitosti — zahrady a
zadni trakty.

Dotéend nemovitost — omezeni sjezdu, Olomouc, Holickd ¢. p. 781/33
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Prichodnost z pohledu pozadavki
obci (vyhledové zajmy, obsluZnost,
sprava a majetek) — z projedndni*
- vhodné, pfijatelné Feseni
- nevhodné
- neprijatelné
Pruchodnost z pohledu pozadavki
Olomouckého kraje (vyhledové zajmy,
sprava a majetek) — z projedndni
- vhodné, pfijatelné Feseni
- nevhodné
- nepfijatelné
Priichodnost z pohledu UPD - kolize
s jinymi zajmy
- umisténi zadméru na pfipustnych
B} v v v Vi Vi
plochdch
- umisténi zaméru na nepripustnych
plochdch
Prichodnost z pohledu UPD - kolize
s jinymi zajmy
- vhodné, pfijatelné feseni
- nevhodné
- nepfijatelné
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/435

dvev. km 88,816
dvev. km 88,816
,d v ev. km 92,510
dvev. km 92,510
dv ev. km 96,103
dv ev. km 96,103

Prejezd -

Prichodnost 4,

s
s
s

¢ni prejez
Cni prejez

v
v
v
v

VARIANTA PODCHOD
Cni prejez
VARIANTA NADIJEZD
Cni prejez
VARIANTA LAVKA

lezni
lezni

VARIANTA SOUBEZNA KOM.
leznicni prejez

VARIANTA SOUBEZNA KOM.
¢ni prejez
lezni

—-ze
VARIANTA NAPOJENI NA SIL I

—-ze
—-ze
—-ze

P7594 — 7elezni
P7594 — 7elezni

P7595
P7595
P7596
P7596

Prichodnost z pohledu pozadavki
obci (vyhledové zajmy, obsluZnost,
sprava a majetek) — z projedndni*

- vhodné, pfijatelné Feseni

- nevhodné

- neprijatelné

Pruchodnost z pohledu pozadavki
Olomouckého kraje (vyhledové zajmy,
sprava a majetek) — z projedndni

- vhodné, prijatelné reseni

- nevhodné

- nepfijatelné

Priichodnost z pohledu UPD - kolize
s jinymi zajmy

- umisténi zadméru na pfipustnych
plochdch

- umisténi zaméru na nepripustnych
plochdch

Prichodnost z pohledu UPD - kolize
s jinymi zajmy
- vhodné, pfijatelné reseni
- nevhodné

- nepfijatelné
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d v ev. km 97,545
dvev. km 99,184

dvev. km 99,184
d v ev. km 100,060

d v ev. km 100,060

Prejezd -

Prichodnost 4,

¢ni prejez
¢ni prejez
¢ni prejez

v s
v

VARIANTA PODCHOD
¢ni prejez
VARIANTA PODIJEZD
¢ni prejez
VARIANTA NADIJEZD
VARIANTA PODJEZD
VARIANTA NADJEZD

P7597 — zelezni
P7599 — Zelezni
P7599 — Zelezni
P6522 — Zelezni
P6522 — Zelezni

Pruchodnost z pohledu pozadavkl obci
(vyhledové zajmy, obsluZnost, sprava a
majetek) — z projednani*

- vhodné, pfijatelné Feseni

- nevhodné
- nepfijatelné

Prichodnost z pohledu pozadavki
Olomouckého kraje (vyhledové zajmy,
sprava a majetek) — z projedndni

- vhodné, pfijatelné reseni

- nevhodné

- neprijatelné

Priichodnost z pohledu UPD - kolize
s jinymi zajmy

- umisténi zaméru na pripustnych
plochdch

- umisténi zaméru na nepfipustnych
plochdch

Priichodnost z pohledu UPD - kolize
s jinymi zajmy

- vhodné, prijatelné reseni
- nevhodné

- neprijatelné

* Vyse uvedené zhodnoceni vychdzi z projedndni s dotéenymi subjekty a slouZi k prvotni orientaci
priichodnosti ndvrhu. Dokumentace pro oficidlni vyjadreni na jednotlivé dotcené subjekty je preddna
v terminu plnéni 08/2022 — na zdkladé vyjddieni bude hodnoceni tabulky aktualizovdno.

Postup vystavby

Nahrady prejezdl vyznamné ovliviuji i technické feSeni vlastni modernizace trati, jak z pohledu
vlastniho trvalého teseni, tak z pohledu realizace stavby a dopadl na ndvrh technického reseni
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v provizornich stavech. Ve vétsiné ptipadl navrhu silni¢nich podjezd( dochazi k vyznamnym zdvihdm
koleji, u kterych by bylo velmi obtizné zachovat provoz Os dopravy, respektive vyvolané naklady na
tato feseni v souctu s naklady na zajisténi provizornich stavl (sniZzena rychlost trati, provizorni stavy u
vsech mostll, provizorni zabezpecovaci zafizeni, prepinani trakce, atp.) se neprokazala ekonomicka
vyhodnost ve srovnani s naklady nahradni autobusové dopravy. Soucasné tim, Ze neni trat plné
zdvojkolejnéna, vznikd v postupech vystavby trati vidy poZadavek na kompletni vyluku dil¢iho
jednokolejného useku trati.

MORAVIA CONSULT Olomouc as.

S ohledem na vySe uvedené a s ohledem Ze zajisténi provizornich stavl pro prljezd osobni vlakové
dopravy (v omezeném rozsahu) bylo uvaZovano s postupem vystavby celé trati dle nize uvedeného
schématu. V logice jednotlivych stavebnich Usek trati jsou pak realizovana jednotlivda MUK. | pres
vyluku Os dopravy je uvazovano, Ze nakladni doprava bude mit vidy v jednom sméru (na Olomouc
nebo Nezamyslice) provoz zachovan.

Zst, Olomouc hl. n,
Zst. Prostéjov hl. n.
Zst, Nezamyslice
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Investicni naklady

Investi¢ni naklady jednotlivych variant byly stanoveny dle ,,Sborniku pro ocefiovani Zeleznic¢nich staveb
ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu” v cenové trovni 2022 bez zahrnuti inflace.

Vyvolané prelozky inZenyrskych siti

Ve studii nebyly posuzovany jednotlivé vyvolané prelozky cizich inzenyrskych siti. Naklady na prelozky
jsou zahrnuty na km trati. Navic oproti metodice ,,Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni
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studie proveditelnosti a zamér projektu” jsou doplnény naklady u prelozek komunikaci - na km silniéni

komunikace, aby byly postizeny dopady Uprav pozemnich komunikaci.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Provozni naklady

Provozni néklady, tedy ndaklady na udrzbu a opravy byly stanoveny dle Rezortni metodiky, a to
nasledovné: naklady na udrzbu u vSech stavebnich objektl a provoznich souborl byly stanoveny jako
1% z IN. Pouze u udrzby prejezdd smérfujici na Spravu trati byly naklady stanoveny jako 10 000K¢/rok
ve varianté stanoveny dle Koncepce rudeni ptejezd(i a zfizovani jejich ndhrad na SZDC jako 40 000
K¢/rok za prejezd.

Déale provozni naklady u mostnich objektll byly pfevzaty ze studie ,Posouzeni Zivotniho cyklu
ocelobetonovych mostd”, kdy v prvnich 30 letech se dd obecné odhadnout naklad 5% celkovych
investi¢nich naklad(l na udrzbu a opravy mostl. Ve scénari nedostatku financ¢nich prostredku je pak
pro mosty uvazovana v 30 letém cyklu nasledujici idrzba a opravy:

. , Akce
Poskozeni i Roky
udrzby/opravy
10 15 20 25 30
Kontrolni prohlidky Udriba X X X X X
Ocel - Koroze (bodova/mala Céaste¢nda obnova «
plosna) PKO
Zelezobeton — betonové fimsy | «, . . .
Castetna obnova X
- opravy
Dilatacni zavéry — poskozeny Celkova / « « «
MZ Castecna vyména
Dilatacni zavéry - utazeni Celkova / « « «
Sroubl Castecna vyména
Dilatacni zavéry — cisténi Udriba X X X
LozZiska elastomerova - oprava | Caste¢na vyména X
Hydroizolace silni¢ni mosty Celkovy vyména
Hydroizolace Zelezni¢ni mosty Celkovy vyména X
Zabradli - natér Nové PKO X
Odvodnovaci Zlaby — vyména L
. . Celkovy vyména X
odvodnéni
Svodidla, rotidotykové ,
, ,p ¥ - Celkova /
zabrany — malé opravy kvali | ., ., X
. Caste¢na vyména
korozi

1.7 Vliv na Zivotni prostedi

Obecné

V jednotlivych ¢astech dokumentu byly vyhodnoceny dlsledky navrhovanych variantnich
mimouroviovych feseni prejezdd. Nejzasadnéjsi vliv se jevi z hlediska ochrany zemédélského plidniho
fondu, vzhledem ktomu, Ze jsou navrhovanymi variantami vyvolany trvalé zdbory pozemki
nalezejicich do ZPF bonitné nejcennéjsich pld (l. a Il. tfida ochrany).

Tridy ochrany zemédélského pudniho fondu (ZPF) jsou vyhlaseny z divodu ochrany urodnych pud,
zajisténi zemédélské vyroby a ochrany Zivotniho prostredi. Zajisténi dodrZovani ochrany ZPF je
oSetreno i legislativné. Proto je tfeba pro vykonavani dalSich aktivit na ZPF tuto vrstvu vzit v Gvahu.
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Ttidy ochrany zemédélského plidniho fondu stanovuje vyhlaska MZP 48/2011 Sb. ze dne 22. Gnora

2011, ve znéni vyhlasky €. 150/2013 Sb.. Definuje se 5 tfid ochrany na zakladé zatfidéni do BPEJ.
Pozemky dotcené stavbou se nachazi do I. aZ lll. tfidy ochrany.

I. tfida ochrany
Bonitné nejcennéjsi pldy v jednotlivych klimatickych regionech, pfevazné na rovinatych nebo
jen mirné sklonitych pozemcich, které je mozno odejmout ze zemédélského pldniho fondu
pouze vyjimecné, a to prevainé pro zaméry souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny,
pfipadné pro liniové stavby zasadniho vyznamu.

Il. tfida ochrany
Zemédélské pudy, které maji v ramci jednotlivych klimatickych regiond nadprimérnou
produkéni schopnost. Ve vztahu k ochrané zemédélského pladniho fondu jde o pudy vysoce
chranéné, jen podminéné odnimatelné ze ZPF a to s ohledem na Uzemni planovani, jen
podminéné vyuzitelné pro stavebni Gcely.

lll. tfida ochrany
V jednotlivych klimatickych regionech se jedna prevainé o pudy vyznacujici se priameérnou
produkéni schopnosti, které je moziné vyuzit v Uzemnim planovani pro vystavbu a jiné
nezemédeélské zplsoby vyuZiti.

Druhym moZnym vyznamnéjsim negativnim vlivem je ochrana obytné zastavby z hlediska hluku. Dle
dodanych podkladl bylo provedeno zhodnoceni hlukové zatéZe v okoli posuzované traté ¢. 301
v Useku Nezamyslice — Prostéjov a vyhodnoceno variantni feseni rusenych prejezdd.

Tabulka 1 Pfedpokladané protihlukové clony — varianta s prejezdy

Y s strana tvrate ve délka vyska nad TK .
Cislo umisténi [km] sméru dbvody ochrany
o [m] [m]
staniceni
1 82,750 — 83,050 p 300 ) exponované obytné objekty mimo
OPD
exponované obytné objekty
2 83,780 — 83,980 P 200 2 v OPD/mimo OPD; moznost vyssi
hluénosti kvlli mostni konstrukci
3 88,500 — 88,810 L 310 ) exponované obytné objekty mimo
OPD
4 88 830 — 89,170 L 340 ) exponované obytné objekty mimo
OPD
5 92,250 — 92,480 L 230 ) exponované obytné objekty mimo
OPD
6 92,900 — 93,070 p 170 ) exponované obytné objekty mimo
OPD
exponované obytné objekty mimo
7 93,200 - 93,400 P 200 2 OPD, moznost vyssi hluénosti kvali
mostni konstrukci
exponované obytné objekty v OPD;
8 93,700 - 93,800 P 100 2 moznost vyssi hlucnosti kvali mostni
konstrukci
exponované chranéné venkovni
9 94,170-94,420 L 250 2 prostory; moznost vys$si hlu¢nosti
kvali mostni konstrukci
_ exponované obytné objekty
10 96,620 — 96,860 P 240 2 v OPD/mimo OPD
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11

98,220 - 98,360

140

exponované obytné objekty mimo
OPD

12

99,210 - 99,500

290

exponované obytné objekty mimo
OPD

13

99,590 - 100,050

460

exponované obytné objekty
v OPD/mimo OPD; exponované
chranéné venkovni prostory

Tabulka 2 Pfedpokladané protihlukové clony — varianta zruseni piejezd

" s strana tvrate ve délka vyska nad TK .
¢islo umisténi [km] sméru dbvody ochrany
o [m] [m]
staniceni
1 82,750 — 83,050 P 300 ) exponované obytné objekty mimo
OPD
exponované obytné objekty
2 83,780 — 83,980 P 200 2 v OPD/mimo OPD; moznost vyssi
hluénosti kvlli mostni konstrukci
3 88500 — 88,810 L 310 ) exponované obytné objekty mimo
OPD
4 88 830 — 89,170 L 340 ) exponované obytné objekty mimo
OPD
5 92,250 — 92,480 L 230 ) exponované obytné objekty mimo
OPD
6 92,900 — 93,070 P 170 ) exponované obytné objekty mimo
OPD
exponované obytné objekty mimo
7 93,200 - 93,400 P 200 2 OPD, moznost vyssi hluénosti kvali
mostni konstrukci
exponované obytné objekty v OPD;
8 93,700 - 93,800 P 100 2 moznost vyssi hlucnosti kvali mostni
konstrukci
exponované chranéné venkovni
9 94,170 — 94,420 L 250 2 prostory; moznost vyssi hlu¢nosti
kvili mostni konstrukci
_ exponované obytné objekty
10 96,620 — 96,860 P 240 2 v OPD/mimo OPD
11 98,220 — 98,360 p 140 ) exponované obytné objekty mimo
OPD
12 99,210 — 99,500 p 290 ) exponované obytné objekty mimo
OPD
exponované obytné objekty
13 99,590 - 100,150 P 560 2 v OPD/mimo OPD; exponované
chranéné venkovni prostory
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Tabulka 3 Pfedpokladana individualni protihlukova opatfeni — varianta s prejezdy

gislo adresa parcelni |~ katastraini | staniceni acel uzivani dle KN
cislo uzemi [km]

1 Majakovského 204/4 198 Vrahovice 83,185 jina stavba s bytovou jednotkou
2 Vrbatky 63 91 Vrbatky 88,200 stavba prcj’e‘::]zrtak‘;“us bytovou
3 Blatec 229 223 Blatec 92,480 stavba o. v. s bytovou jednotkou
4 Nemilany 232 1211 Nemilany 96,575 rodinny diim

5 Slavonin 170 807 Slavonin 97,585 rodinny dim

6 Slavonin 171 805 Slavonin 97,590 rodinny diim

7 Holickd 100/30 155 Hodolany 99,990 stavba o. v. s bytovou jednotkou
8 Holicka 559/31q 180/25 Hodolany 100,980 jina stavba s bytovou jednotkou
9 Holicka 781/33 867 Hodolany 100,980 bytovy diim

10 Holicka 118/35 176 Hodolany 100,990 bytovy diim

Tabulka 4 Pfedpokladana individualni protihlukova — varianta zruseni prejezdt

» parcelni katastralni staniceni Sy v .,
cislo adresa . i , ucel uzivani dle KN
Cislo uzemi [km]
1 Majakovského 204/4 198 Vrahovice 83,185 jind stavba s bytovou jednotkou
tavb d byt
2 Vrbatky 63 91 Vrbatky 88,200 stavba pro dopravui s bytovou
jednotkou
3 Blatec 229 223 Blatec 92,480 stavba o. v. s bytovou jednotkou
4 Nemilany 232 1211 Nemilany 96,575 rodinny diim
5 Slavonin 170 807 Slavonin 97,585 rodinny diim
6 Slavonin 171 805 Slavonin 97,590 rodinny dim
7 Holickd 100/30 155 Hodolany 99,990 stavba o. v. s bytovou jednotkou
8 Holicka 559/31q 180/25 Hodolany 100,980 jina stavba s bytovou jednotkou

Navrhovana protihlukova opatfeni jsou shodna s navrzenim protihlukovych opatfeni modernizované
traté. Jediny rozdil nastava v lokalité ruseného prejezdu u Baumaxu na ulici Holicka. V pfipadé
podjezdu je navrZeno prodlouzeni protihlukové stény o 100 m. Ve varianté nadjezdu je navrZeno 200
m protihlukové stény na silnicnim nadjezdu.
V pripadé, Ze by nedoslo k ruseni prejezdu, tak jsou navrhovana individualni protihlukova opatreni u

objektl Holicka 781/33, Holicka 118/35.
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Navrh protihlukovych opatteni byl stanoven na zakladé odborného odhadu, kdy byla stanovena limitni

izofona na zakladé intenzit dopravy. V Uvahu byla brana varianta, kdy by na predmétné trati nebylo
mozZno pouZzit institut staré hlukové zatéze. Jde tedy o feseni na strané bezpecnosti.

Z dalsich slozek Zivotniho prostredi Ize ocekavat zabory PUPFL, zdsah do ochranného pasma lesa,
zaplavového Uzemi, vnéjsiho ochranného pasma vodniho zdroje, CHOPAV Kvartér feky Moravy,
vyznamnych krajinnych prvk( a prvk( dzemniho systému ekologické stability a krajinny raz.

1.7.1 Varianta zruSeni prejezdu - lokalita Vrahovice
P7590 km 83,165 - zruseni

Ptelozka komunikace si vy7zadd zabory ZPF V této varianté dojde k zaborim ZPF v rozloze 12 070 m2.
Komunikace prochazi pres pudy nalezejici do I. a Il. tfidy ochrany zemédélského pudniho fondu, tedy
pldy nejvyssi bonity. Zemédélskou padu 1. a Il. tfidy ochrany Ize odejmout pouze v pfipadech, kdy jiny
verejny zajem vyrazné prevaZzuje nad verejnym zdjmem ochrany zemédélského pldniho fondu.

Kruhovy objezd, ktery je napojen za Zelezni¢nim mostem na krajskou komunikaci pfichdzi do stfetu
s bezejmennym vodnim tokem ID 406550600200. Realizaci napojeni na krajskou komunikaci budou
dotceny brehové porosty tohoto vodniho toku a i samotny vodni tok (zpevnéni mostu). Jedna se tedy
o zasah do vyznamného krajinného prvku — vodni tok a udolni niva vodniho toku. Minimalizaci vlivu Ize
resit vhodnym dimenzovanim mostniho objektu a vhodnou Upravou koryta vodniho toku pod mostem.

Realizace prelozky si vyzada rovnéz kaceni dievin rostoucich mimo les.

Soucasti navrhované prelozky komunikace 111/44932 je feSeni zajiSténi pristupu k bytové zastavbé
nachazejici se u ruseného Zelezni¢niho prejezdu a k zemédélskym objektlm. Jsou navrhovany
nasledujici podvarianty:

a) Varianta CHODNIK
Tato varianta je vedena po pozemku ve vlastnictvi SZ, s.0. a nepfichdzi do stfetu s zadnymi
sledovanymi prvky Zivotniho prostredi.

b) Varianta PODCHOD
Tato varianta narokuje dalsi zdbory pozemk( nalezZejicich do zemédélského pldniho fondu o
rozsahu 2885 m2, ndlezejicich do Il. tfidy ochrany ZPF.

1.7.2 Varianta zrudeni piejezdu - lokalita Ctvrtky
Ponechani prejezdu v lokalité Ctvrtky (km 84,9) nevyvold 7adny p¥imy stfet se sledovanymi prvky
ochrany ZP.

Nova ucelova komunikace vyvola zabor pozemki nalezejicich do zemédélského pudniho fondu Il. tfidy
ochrany. Celkovy zabor je odhadovan na 1806 m2.

ZruSeni — lokalita Kralicky

Toto feSeni respektuje poméry v uzemi, kdy dochazi k napojeni na stavajici zpevnéné plochy.
Neocekavame, Ze by doslo k vyznamnym stfetim z hlediska Zivotniho prostredi.

Novy podchod a jeho napojeni na stavajici komunikace se nachazi v ochranném 2.b. pasmu vodniho
zdroje Dubany studny. Pfi realizaci a nasledné udrzbé je tfeba respektovat toto pasmo a zamezit vniku
latek zavadnych vodam do podzemnich vod.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 46



CRAVIAGLNALLTObone 22 Modernizace trati Olomouc — Prostéjov
Technicko-ekonomicka studie, ndhrad Zelezni¢nich prejezdu

A. Souhrnna technicka zprdva
Realizace této varianty vyvold zabor pozemkl ZPF naleZejicich do I. tfidy ochrany o celkové rozloze
7535 m?

1.7.3 Varianta zruseni prejezdu - lokalita Vrbatky - stanicni
P7593 km 88,497 - zruSeni, VARIANTA OBCHVAT

Nové navrhované komunikace se nachazi v ochranném 2.b. pasmu vodniho zdroje Dubany studny. Pfi
realizaci a nasledné udrzbé je tfeba respektovat toto pasmo a zamezit vniku latek zavadnych vodam
do podzemnich vod.

Nova komunikace zajistujici pfistup karedlu cukrovaru je vedena chranénou oblasti pfirozené
akumulace vod Kvartér feky Moravy. | vtomto pfipadé plati pro realizaci a naslednou udrzbu podminky
pro minimalizaci Uniku latek zavadnych vodam do vod podzemnich.

Nové navrhovana komunikace lll. tfidy je vedena po stavajici polni komunikaci. V tomto misté je dle
platného Uzemniho planu rovnéZ vymezen navrhovany lokdlni biokoridor. Pfi napojeni prelozky
komunikace na komunikaci Ill tf. ¢. 3677 je vpravo od Zel. trati vkm 87,6 — 87,9 je vymezeno
navrhované lokalni biocentrum ,,U nadrazi“. Oba tyto prvky USES jsou dle platného tzemniho planu
v ndvrhu. Fyzicky se v dot¢eném Uzemi nachazi polni cesta a zemédélsky obhospodafovana plocha.
MozZnym fe$enim je zména tzemniho planu, kdy by doslo ke zméné vedeni prvkd USES.

Navrhované reseni vyvola zabor ZPF. V misté se nachazi pldy I. tfidy ochrany. Celkovy pfedpokladany
zébor je 30 930 m?.

P7593 km 88,497 - zruSeni, VARIANTA PODJEZD

Nové navrhované komunikace se nachazi v ochranném 2.b. pasmu vodniho zdroje Dubany studny. PFi
realizaci a nasledné udrzbé je tfeba respektovat toto pasmo a zamezit vniku latek zavadnych vodam
do podzemnich vod.

Nova komunikace zajistujici pfistup k aredlu cukrovaru je vedena chranénou oblasti pfirozené
akumulace vod Kvartér feky Moravy. | vtomto pfipadé plati pro realizaci a naslednou udrzbu podminky
pro minimalizaci Uniku latek zdvadnych voddam do vod podzemnich.

Toto Fedeni si vy7ada zdbor pozemk( néleZejicich do zemédélského plidniho fondu v rozsahu 9 618 m2.
Pozemky nalezZeji do I. tfidy ochrany.

1.7.4 Varianta zruseni prejezdu - lokalita Vrbatky - cukrovar

Prejezd je situovan v izemi, kde je vymezeno ochranné pasmo 2.b. st.vodniho zdroje Dubany studna,
CHOPAV Kvartér feky Moravy. Pro realizaci staveb a jejich naslednou udrzbu je tfeba respektovat
podminky pro ochranu vod, a to zejména zabranénim uniku zavadnych latek vodam.

Tato varianta feseni je z hlediska Zivotniho prostredi bez vyznamnych vliva.
P7594 km 88,816 - zruseni, VARIANTA CHODNIK

Nové navrhované komunikace se nachazi v ochranném 2.b. pasmu vodniho zdroje Dubany studny. Pfi
realizaci a nasledné udrzbé je tfeba respektovat toto pasmo a zamezit vniku latek zavadnych vodam
do podzemnich vod.

Nova komunikace zajistujici pfistup k areadlu cukrovaru i chodnik jsou vedeny chranénou oblasti
pfirozené akumulace vod Kvartér feky Moravy. | vtomto pripadé plati pro realizaci a naslednou udrzbu
podminky pro minimalizaci Uniku latek zdvadnych vodam do vod podzemnich.
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Toto Fedeni si vy7ada zdbor pozemkl ndleZejicich do zemédélského ptidniho fondu v rozsahu 2 920 m2.
Pozemky nalezZeji do I. tfidy ochrany.

P7594 km 88,816 - zruseni, VARIANTA PODCHOD

Varianta podchodu je navrZena do Uzemi, kde je vymezeno ochranné pasmo 2.b. st.vodniho zdroje
Dubany studna, CHOPAV Kvartér feky Moravy. Pro situovani staveb a jejich naslednou udrzbu je treba
respektovat podminky pro ochranu vod, a to zejména zabranénim Uniku zadvadnych latek vodam.

Toto fedeni si vyzada zabor pozemk( naleZejicich do zemédélského pddniho fondu v rozsahu 388 m2.
Pozemky nalezZeji do I. tfidy ochrany.

1.7.5 Varianta zruSeni prejezdu - lokalita lokalita Blatec
Narovnani prejezdu si vyZzada zabor pozemk naleZejicich do ZPF I. tfidy. Toto mGze byt kompenzovano
vracenim casti pozemkd do ZPF po stévajici komunikaci.

P7595 km 92,510 - zru$eni, VARIANTA NAPOJENI NA SIL 11/435
Tato varianta vyvola zabor pozemk( ZPF néaleZejicich do I. t¥idy ochrany. Celkovy zabor je3 477 m2.
P7595 km 92,510 - zruseni, VARIANTA NADJEZD

Tato varianta vyvola zabor pozemk( ZPF naleZejicich do 1. t¥idy ochrany. Celkovy zabor je 17 752 m2.

V pfipadé rfeSeni silni¢niho nadjezdu muZe vyvstat poZadavek prislusného organu ochrany pfirody na
hodnoceni z hlediska krajinného razu.

1.7.6 Varianta zruseni prejezdu - lokalita Nemilany
P7596 km 96,103 - zruSeni, VARIANTA SOUBEZNA KOM.

Dale dojde realizaci zaméru k dotceni (k trvalému zaboru) pozemki naleZejicich do ZPF (o rozloze 4 330
m?) I. a Il. t¥idy ochrany. Varianta se nachazi ve vzdalenosti do 50 m od okraje lesa.

Je ptedpoklad, Ze realizaci této varianty dojde ke kaceni dfevin rostoucich mimo les.
P7596 km 96,103 - zrueni, VARIANTA LAVKA
Toto feseni zasahuje z hlediska Zivotniho prostredi do lokalniho biocentra LBC 19.

Dale dojde realizaci zaméru k dotceni (k trvalému zaboru) pozemku nalezejicich do ZPF (o rozloze 4 564
m?) . a Il tfidy ochrany a pozemkd PUPFL (37 m?2). Varianta se nachazi ve vzdalenosti do 50 m od okraje
lesa. Stavba zasahne do vyznamného krajinného prvku — les.

1.7.7 Varianta zruseni prejezdu - lokalita Olomouc Hamrys
Toto feSeni ma z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi minimalni dopad. Stavajici prejezd je situovan
v zaplavovém Uzemi feky Moravy.

P7597 km 97,545 - zruseni, VARIANTA PODCHOD

Realizaci této varianty dojde k zdborim ZPF (pozemky nalezi do Il. tfidy ochrany). Zabor mUze byt
kompenzovan vracenim pozemk( do ZPF po odstranéni stavajici komunikace.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 48



O CoNBULT Ot 2 Modernizace trati Olomouc — Prostéjov
Technicko-ekonomicka studie, ndhrad Zelezni¢nich prejezdu
A. Souhrnna technicka zprdva

1.7.8 Varianta zruseni prejezdu - lokalita Olomouc Rybaiska

Stavajici prejezd je situovan v zaplavovém Gzemi feky Moravy. Tato varianta feseni je bez vyznamnych
vlivli na Zivotni prostredi. Realizaci této varianty dojde k zdborlim ZPF (pozemky nalezi do Il. tfidy
ochrany). Zabor m(zZe byt kompenzovan vracenim pozemkl do ZPF po odstranéni stavajici
komunikace.

P7599 km 99,184 - zrueni, VARIANTA PODJEZD

Realizaci této varianty dojde k zdborim ZPF (pozemky nalezi do Il. tfidy ochrany). Zabor mUze byt
kompenzovan vracenim pozemk( do ZPF po odstranéni stavajici komunikace. Rozsah zaboru pozemku
naleZejicich do ZPF je 928 m2.

Podjezd se nachazi v zaplavovém Uzemi feky Moravy.
P7599 km 99,184 - zruseni, VARIANTA NADJEZD

Realizaci této varianty dojde k zaborlim ZPF (pozemky naleZi do Il. tfidy ochrany). Zabor mUze byt
Castecné kompenzovan vracenim pozemk( do ZPF po odstranéni stavajici komunikace. Rozsah zaboru
pozemkd naleZejicich do ZPF je 1 236 m2.

Nadjezd se nachazi vzaplavovém uzemi feky Moravy. Vzhledem ktomu, je moiné, Ze bude
poZadovéna prislusnymi organy verejné spravy studie odtokovych pomér(.

1.7.9 Varianta zruseni prejezdu - lokalita Olomouc Holicka

Varianta ponechani prejezdu je bez vyznamnych vlivli na Zivotni prostredi. Stavajici prejezd se nachazi
nad mimo zdplavové Uzemi pro feku Moravu. Hranice zaplavového Uzemi je tvorfena ulici Holicka a
zaplavové Uzemi se nachazi jihozapadné od této komunikace.

P6522 km 100,060 - zruseni Silni¢ni podjezd

Realizaci této varianty dojde k zdborlm ZPF (pozemky naleZi do Ill. tfidy ochrany). Rozsah zdboru
pozemkd naleZejicich do ZPF je 345 m2.

Varianta zasahuje do zaplavového Uzemi feky Moravy.

Z hlediska ochrany nejblizsi obytné zastavby pred hlukem je navrzeno prodlouZeni protihlukové stény
na Zelezni¢ni trati o 100 m, kterd je umisténa vpravo v km 99,590 — 100,050 (v¢etné prodlouZeni).

P6522 km 100,060 - zruseni Silni¢ni nadjezd

Realizaci této varianty dojde k zdborim ZPF (pozemky nalezi do lIl. tfidy ochrany). Rozsah zadboru
pozemkut naleZejicich do ZPF je 3 094 m?2.

Varianta zasahuje do zaplavového Uzemi feky Moravy.

Z hlediska ochrany nejblizsi obytné zastavby pred hlukem je navrZeno prodlouzZeni protihlukové stény
na Zeleznicni trati o 100 m, kterd je umisténa vpravo v km 99,590 — 100,050 (vCetné prodlouzeni).

Ve varianté nadjezdu je pak ddle navrieno 200 m protihlukové stény na silni¢nim nadjezdu.
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